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APRESENTAGAO

MISSAO CUMPRIDA

m agosto de 2003 a revista Frota&Cia pre-
senteava seus leitores com uma nova publi-
cacdo encartada na edigdo impressa. A ini-
ciativa, batizada de Guia Frota&Cia — Motores
Veiculares, se propunha a preencher uma lacuna no
universo editorial do transporte. Qual seja, a de reu-
nir em so publicagao, informagdes antes disper-

sas relativas aos motores veiculares fabricados

no Brasil, utilizados no transporte comercial de
cargas e passageiros.

Foi assim que nasceu essa publicagao
que hoje completa 21 anos de circulagao
ininterrupta, mais tarde ampliada com a
inclusao das fichas técnicas dos eixos
e transmissoes que compdem 0 power-
train da maioria dos caminhdes e Onibus
em uso no pais.

Para chegar a verséo final, a Redagdo de

Frota&Cia adotou uma metodologia de pes-

quisa que permanece até hoje, baseada nas in-
formacoes fornecidas pelos proprios fabricantes do
produto. Dessa forma, os Guias Frota&Cia ganharam
0 respeito do mercado e se transformaram em uma
linha consagrada de produtos da SFCom, abrangen-
do 10 diferentes segmentos de mercado.

Agora, no momento em que alcangam a maiori-
dade, os Guias Frota&Cia se despendem dos milhares de leitores, pelo menos no
formato atual. A partir de 2025, uma nova plataforma ira abrigar todo o contetido
da ferramenta, com muito mais informacao e interatividade.

Por ora, consideramos que essa iniciativa exitosa cumpriu plenamente sua missao.
E um novo capitulo dessa saga comega agora a se desenhar, para continuar servindo
aos milhares de internautas que acompanham essa jornada de conhecimento.

José Augusto Ferraz
Diretor de Conteudo
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GARANTIMOS
PERFORMANCE E
ECONOMIA PARA VOCE
TRANSPORTAR O MUNDO.

Os sistemas integrados Cummins asseguram o melhor
desempenho do veiculo, mesmo em estradas precarias e
acidentadas. Economizam combustivel, reduzem custos
de operacédo com tecnologia de ponta e tém suporte
técnico e reposicao de pecas em todo o Brasil.

Com a poténcia dos motores e a qualidade dos
componentes Cummins, sua frota ndo para
e sua carga chega mais longe.

Motores e componentes Cummins.

A ESCOLHA CERTA PARA
SUA FROTA DE CAMINHOES.

PARA UM
MUNDO QUE
NAO PARA

www.cummins.com cumminsbrasil f cumminsbrasil IN cummins-latin-america
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7 SUN MARCA CONECTADACON
400 MIL TRANSPORTADORAS

A troca de dados no transporte serd dominante em um futuro
proximo. E deve representar a préoxima “revolucdao” tecnolégica do
setor, segundo especialistas.

Por isso, a revista Frota&Cia decidiu dedicar sua edicdo de outubro
para tratar do tema, com o objetivo de destacar as multiplas
aplicagoes da conectividade, aplicadas ao transporte de cargas e
passageiros.

Aproveite a promocao especial que estamos oferecendo para
destacar sua marca ou produto para mais de 400 mil empresarios
de transportes que recebem a publicagao.

Fale hoje mesmo com nosso Depto Comercial. E descubras as
inumeras formas de ampliar sua comunicagao com esse publico-alvo.

Atencao para as datas:
Autorlzagoes 4/0ut e Arquivo digital: 11/0ut e Circulagdo 14/Out

11 2592.7000 / 99648.7708
comercial@frotacia.com.br - =
= ] www.frotacia.com.br f@in X3

Nossos Canais:




TRANSPORTE ONLINE

A IAA Transportation 2024 — a maior feira de transportes do mundo -
realizada em Hannover, Alemanha, no periodo de 17 a 22 de setembro,
revelou as tendéncias e inovacoes tecnoldgicas que ira moldar a
industria de powertrain agora e nos proximos anos. Confiram.

UNIAO DE FORGAS |
A Allison Transmission se
juntou @ Cummins para
produzir a uniao de um
motor Cummins B-Series

a um sistema de propulsao
hibrido elétrico Allison eGen
Flex voltados para o mercado
de onibus urbanos. A
combinagdo atenderd aos “Padroes de Emissoes de Gases de Efeito Estufa para Veiculos Pesados — Fase 3”, da EPA, e
fornecera uma nova solugao de propulsao de baixa emissao que estara em disponibilidade a partir de 2027.

UNIAO DE FORGAS i

A joint venture formada por ZF e Foton anunciaram que irdo
introduzir uma nova transmissao hibrida da ZF para veiculos

comerciais na China. Em paralelo, a ZF vai avangar no
desenvolvimento do novo sistema de transmissao manual L e
automatizado hibrido TraXon 2 Hybrid para caminhoes e e Y
pesados. “0 sistema AMT hibrido é uma iniciativa ' ‘

fundamental para a Foton e a ZF responderem a nova
transformacao energética dos veiculos comerciais”, explicou

Chang Rui, presidente da Foton.

RECARGA ACELERADA

A Contemporary Amperex Technology Co., Limited (CATL),
fabricante chinesa de sistemas de baterias, apresentou
dois sistemas de baterias para uso em 6nibus urbanos,

que oferecem alta densidade energética, recursos de

carregamento ultra rapido e maior durabilidade. O primeiro é

0 Tectrans — T Superfast Charging Edition, que permite uma

carga de 70% em apenas 15 minutos. A outra novidade é o

Tectrans — T Long Life Edition, que possui vida util de até 15

anos ou 2,8 milhGes de quildmetros.

6 Frola&Cia | SEEvBRo DE 2024



REFORGO DO PORTFOLIO

A Volvo esta desenvolvendo caminhoes a hidrogénio para langar

comercialmente até o final da década. Os testes na estrada

comegar ja em 2026. A ideia é que esses veiculos sejam usados
para distancias mais longas ou em regioes onde a infraestrutura de

recarga para bateria ndo atenda o minimo necessario para

com veiculos elétricos. A iniciativa visa ampliar as alternativas

da marca, que ja conta com caminhoes elétricos a bateria e com
celula de combustivel, além de movidos a combustiveis renovaveis,
como biogas e HVO (diesel de base sintética).

INiCIO DE PRODUGAO
A Daimler Truck dara inicio a produgao em série do eActros
600 no final de novembro na fabrica da Mercedes-Benz em
Worth, na Alemanha. O modelo possui alta capacidade da
bateria para mais de 600 quilowatts-hora e um novo eixo
elétrico que oferece uma autonomia de 500 quilometros em
operagoes com PBT (Peso Bruto Total) de 40 toneladas.
De acordo com a montadora, em operagoes com troca
de motoristas, 0 modelo podera percorrer mais de 1.000
quilometros diariamente por meio de estagoes de recarga
disponiveis ao longo de seu trajeto.

devem

operar

SEGUNDA GERACAO
A FPT Industrial apresentou sua segunda geracao
de eixos elétricos da marca. O eixo integrado eAX
375-R € ideal para veiculos de porte médio 4x2
e 6x2 de até 29 toneladas de GVW e veiculos
pesados 6x4 de até 49 toneladas de GCW, bem
como para aplicacoes de 6nibus urbanos e de
viagem. O torque de até 30.000 Nm nas rodas e a
vida 0til de até 1,6 milhdo de km (dependendo da
missdo) garantem sustentabilidade e proporcionam
excelente desempenho continuo.

AP

AL NEW POWERTRAIN SOLUTIONS

) PREMIERE 2:00 PM CET

NOVO ELETRICO DA IVECO

Desenvolvido em parceria com a Hyundai, a lveco mostrou
seu novo veiculo comercial leve elétrico, 0 eMoovy, proprio
para operagoes urbanas. O veiculo tem um alcance de
320 km e pode atingir uma autonomia adicional de 100

km em 10 minutos de carregamento. Seu motor tem 218
cv de poténcia e baterias com uma capacidade total de

até 76 kWh. Sua estrutura é rebaixada e projetada para
implementos com capacidade de até 10m3 ou 1500 kgs.

SETEMBRO DE 2024 | Frota&Cia 7




PANORAMA 2024/2025 - )
MERCADO DE MOTORES, EIX0S E TRANSMISSOES

VIRADA DE CHAVE

0S FABRICANTES DE POWERTRAIN COMEMORAM 0 BOM MOMENTO DO MERCADO DE
VEICULOS COMERCIAIS, A REALIZAGAO DA FENATRAN E AS PROJEGOES OTIMISTAS PARA 2025

POR JOSE AUGUSTO FERRAZ

epois de vivenciar tem-
pos dificeis no triénio
2020/2022, por conta da
pandemia da Covid-19 e,
mais tarde, pela introducéo da nor-
ma P-8 de emissoes (equivalente ao

_...-—"-"'*_, ~
_Linha de montagem
de 6nibus da
> Mercedes-Benz:
producao em alta
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Euro VI), que dificultaram as vendas
de veiculos no pais, o mercado de
caminhoes e Onibus volta a mostrar
forte recuperagao. Para alegria da vas-
ta cadeia de suprimentos da industria
automotiva, incluindo os fabricantes
de motores, eixos e transmissoes para
veiculos comerciais. E o que revelam

as entrevistas com representantes do
setor que ilustram as paginas dessa
edicao especial, que traz o panorama
completo da atividade relativa ao bié-
nio 2024/2025, como parte integrante
do Guia de Motores, Eixos e Transmis-
soes, de Frota&Cia,

De fato, segundo a Anfavea, que




Aumentd da'}
demanda por
caminhaes anima_..
J_fabricantes de
" powertrain 48 =S

representa os fabricantes de veiculos,
a produgdo de caminhGes registrou
uma evolugdo de 40,7% de janeiro a
agosto desse ano, na comparagao
com igual periodo de 2023, totalizan-
do 89,4 mil unidades ante 61,5 mil. 0
mesmo ocorreu com a produgdo de
chassis de 6nibus que avangou 41%
no mesmo intervalo, correspondendo
a 19 mil unidades versus 13,4 mil re-
gistradas em 2023.

“O melhor conhecimento da tec-
nologia Euro Vle o0 TCO (Custo total de
operagao)tem encorajado os transpor-
tadores a investirem em veiculos no-
vos”, explica Antonio Almeida, diretor
de Vendas On-Highway, da Cummins.

A opinidao tem o endosso de seu
companheiro de industria, o vice-pre-
sidente da Divisao de Veiculos Comer-
ciais da Voith Turbo, Rogério Pires, ao
afirmar que o mercado de powertrain
voltou a normalidade,depois do cho-
que inicial provocado pela introdugao
da tecnologia Euro VI. “As montadoras
tem buscado langar novos modelos,
principalmente na linha de caminhdes
vocacionais. Entdo, o mercado tem

tido uma evolugao positiva e, segu-
ramente, os frotistas contam com um
portfolio de escolha bastante variado”.

Para Eduardo Manenti, diretor da
Suspensys, que integra o Grupo Ran-
doncorp, a producao de mais de 2.000
caminhoes em agosto € motivo de
comemoragao. Segundo ele, a puxa-
da maior vem do segmento de cami-
nhoes pesados, bastante impulsiona-
da pelo agronegocio, além dos Onibus
por conta da renovagao de frotas. “Até
mesmo o mercado de reposi¢ao vem
registrando forte crescimento, de mais

de 40% no caso da Suspensys, como
resultado da ampliagéo do portfdlio e
0 aumento da capacidade produtiva”.

PROJEGOES PARA 2025

Diante desse cenario, as pers-
pectivas para 2025 sao igualmente
animadoras. “As projecGes para 0 ano
apontam uma continuidade da recupe-
ragao, embora em percentuais menos
expressivos”, observa Sérgio Kramer,
diretor geral de Veiculos Comerciais e
Fora-de-Estrada da Eaton. A inversao
na tendéncia, na visao do executivo, é
0 eventual aumento nas taxas de juros
dos financiamentos, assim como a
quebra da safra de graos em decorrén-
cia dos fatores climaticos extremos.

Mais otimista, o diretor da Voith,
Rogério Pires, aposta nos investi-
mentos em infraestrutura prometidos
pelo governo federal, com vistas ao
aumento da produtividade nacional,
que podem contribuir para 0 bom de-
sempenho da inddstria de caminhes
e Onibus. “Projeta-se para 2025 uma
grande expansdo das obras publicas,
da mineracao e outros setores estraté-
gicos da economia brasileira. Além de

B Onibus elétricos podem representar 50%
= do mercado urbano ja em 2035 S

TR T T g
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PANORAMA 2024/2025 - )
MERCADO DE MOTORES, EIX0S E TRANSMISSOES

Eixos elétricos
ganham espago
no mercado ~~ *
de veiculos e
implementos

programas de incentivo para renova-
coes de frota e adogao de tecnologias
sustentaveis”, completa de outro lado o
diretor de Operagoes South America da
Allison Transmission, Gabriel Ruggiero.

Mesma opiniao tem o represen-
tante da Cummins, Antonio Almeida,
com base nas projecGes do Sindipe-
¢as. “De acordo com a entidade, o
crescimento do setor de caminhGes
sera de aproximadamente 4,7%, en-
quanto para os Onibus a estimativa é
avancar ainda mais, em torno de 7,9%
na comparagao com 2024”. Em adi-
¢ao, o executivo lembra que se o PIB
crescer 1,95%, conforme o previsto,
é possivel acreditar no aumento das
vendas do setor de powertrain.

Tal otimismo também move 0 ge-
rente Sénior de Vendas da Cummins
Drivetrainank Brake Systems, nova
denominagao da Meritor, Mauricio Bia-

dola, que aposta em uma evolugéo de
4% nas vendas de veiculos comerciais
em 2025. “Nao sem motivo, as mon-
tadoras de caminhdes e 6nibus anun-
ciaram investimento de R$ 6,8 bilhdes
para 0S proximos anos, apostando no
aumento da demanda, fato que benefi-
cia diretamente o setor de autopecgas”,
admite Biadola.

AVANGO DA ELETROMOBILIDADE
Mais interessante de tudo séo
as perspectivas que se abrem com 0
avanco da eletromobilidade no pais,
nao apenas no mercado de autos de
passeio mas, também, de caminhdes e
onibus. Nas contas de Carlos Tavares,
da FPT Industrial, as vendas com novas
tecnologias de propulsdo no segmento
de pesados podem representar 60%
em 2040. Enquanto nas aplicagoes
em Onibus urbanos, as versoes elétri-

cas podem ultrapassar 50%
ja em 2035.“Esse avango
envolve o desenvolvimento
de um ecossistema abran-
gente, que inclui a cadeia de
fornecedores, infragstrutura
de recarga, geracao e distri-
buicao de energia, além da
produgao de biocombusti-
veis”, comenta Tavares.

Antonio Almeida, da
Cummins, observa que 0
mercado de motores para
veiculos comerciais esta
em plena transformacao,
com a eletromobilidade assumindo
um importante papel na busca por so-
lugoes mais sustentaveis e eficientes.
“Isso tem impulsionado avancos tec-
nologicos significativos, especialmen-
te no desenvolvimento de baterias, re-
sultando em melhorias na autonomia
veicular, no rendimento energético,
vida (til e densidade, além da redugao
de custos e pregos de aquisicao dos
veiculos elétricos”.

Ainda que enaltecida como al-
ternativa do futuro, a eletrificacao da
frota demanda, por outro lado, uma
analise um pouco mais ampla envol-
vendo todo o ciclo do veiculo. Nao so
na questdo da utilizagdo~, como na
producao e até mesmo o descarte das
baterias, alerta Rogério Pires, da Voith.

Caio Silva, que atua como gerente
Sénior de Negocios ZF América do Sul,
admite que a eletromobilidade é uma

10 Frota&Cia | SEevBRo DE 2024



realidade em todo 0 mundo, mas deve
substituir apenas parcialmente o volu-
me de veiculos comerciais movidos a
explosao. Ao seu ver, 0 que Se prevé
é que na Europa, EUA e Asia, 0os mer-
cados serdo majoritariamente de vei-
culos elétricos. ‘Ja no caso do Brasil,
é certo que teremos uma evolugao na
producao de veiculos elétricos, mas o
diferencial a nossa regiao sera o avan-
¢o em tecnologias sustentaveis para
veiculos movidos a motores a explo-
sa0”. Em outras palavras, o parque au-
tomotivo nacional deve se especializar
em novas tecnologias com motores de
ultima geragao movidos a etanol, gas,
biocombustiveis e, também, hibridos.
Apesar de ser uma tendéncia glo-
bal, ainda ha muitas incertezas quanto
a eletrificacao total das frotas, devido as
limitages tanto tecnologicas quanto de
infraestrutura, reforga Gabriel Ruggiero,

Fabricantes se
mostram otimistas
com a realizagao

" da Fenatran 2024
em novembro

da Allison Transmission. Por outro lado,
novas tecnologias que nao eram tao uti-
lizadas estao ganhando espago no mer-
cado de veiculos comerciais, como a
adocao de motores movidos a Gas Natu-
ral Comprimido (GNC) que apresentam
uma reducao significativa no volume de
emissoes, explica o executivo.

FENATRAN 2024

Para encerrar 0 ano com chave de
ouro, a indastria de powertrain aposta
ainda em um fator adicional, que deve
impulsionar as vendas de veiculos co-
merciais no pais. E a realizacéo da Fe-
natran, a principal feira do transporte
rodoviario de cargas da América Lati-
na, prevista para o periodo de 4 a 8 de
novembro no Sé@o Paulo Expo, localiza-
do na capital paulista.

Todos os entrevistados foram una-
nimes em afirmar que a expectativa em

relacao a feira € a melhor possivel, por
conta do bom momento que vive a in-
dustria automotiva. Para os fabricantes de
motores, eixos e transmissoes em parti-
cular, a transigao energética sera a “bola
da vez” e o principal tema que ira nortear
a apresentagdo de novos produtos.
Diante da pressao pela reducao
de emissdes que contribuem para o0
efeito estufa na atmosfera, com foco
na descarbonizacdo do transporte,
nao faltardo nos estandes veiculos e
componentes baseados na eletromo-
bilidade ou solugdes alternativas ao
diesel como o gas natural e o biometa-
no, entre outras. Sem contar as trans-
missoes automaticas, automatizadas,
hibridas, além dos eixos elétricos e
uma vasta gama de produtos que pro-
metem a menor pegada ambiental e a
redugao dos custos do transporte para
um publico avido de novidades.

SETEMBRO DE 2024 | Frota&Cia 11



ENTREVISTA - ANTONIO ALMEIDA - CUMMINS

DISPUTA SAUDAVEL

A OFERTA DE MULTIPLAS SOLUGOES DE PROPULSAO VEICULAR ESTIMULA A COMPETIGAQ ENTRE
AS EMPRESAS, REDUZ A DEPENDENCIA DO DIESEL E DA MAIS ALTERNATIVAS AQS CLIENTES

om 24 anos de vivéncia junto

a Cummins, nas areas co-

mercial, marketing e logistica,

engenheiro  Antonio Almeida
ocupa desde agosto de 2022 o cargo
de diretor de Vendas On-Highwayda fa-
bricante de motores. Nessa condicao, 0
executivo vivenciou a introdugao da tec-
nologia Euro 6 no mercado brasileiro e o
avanco da eletromobilidade no transporte
de cargas e passageiros. Para falar des-
ses assuntos e, ainda, tragar um panora-
ma do mercado de motores para veiculos
comerciais no biénio 2024/2025, Antonio
Almeida aceitou o convite de Frota&Cia
para a entrevista abaixo. Gonfiram

Frota&Cia - Como vem se comportando
o mercado de motores para veiculos
comerciais em 2024?

Antonio Almeida - Iniciamos 2024 com
previsao de crescimento de 15% ao longo
deste ano em comparagao com 2023. No
entanto, em novas revisoes, expectativa
¢ de um incremento de mais de 20% na
producéo de veiculos pesados (entre ca-
minhdes e Onibus) em 2024. Atualmente
0 melhor conhecimento da tecnologia Euro

Vl e 0 TCO (custo total de operagdo) tem
encorajado os compradores a investirem
em veiculos novos. O Programa Mover
deve trazer mais otimismo para 0 merca-
do, com um total anunciado de R$ 19,3
bilhdes de créditos financeiros de impos-
tos, para producao de veiculos menos po-
luentes. Ja a agricultura brasileira enfrenta
desafios devido a quebra de safra e dos
precos das commodities, além das aftas
taxas de juros. O setor de construcao, por
sua, esta mantendo o mesmo indice de
producao em relagéo ao ano passado.

Frota&Cia - Quais as projecées para
2025? E os fatos eventuais que podem
atrapalhar ou acelerar o desenvolvi-
mento da atividade?

Antonio Almeida - De acordo com o
Sindipegas, para 0 2025, o crescimento
no setor de caminhdes sera de aproxi-
madamente 4.7%; ja para 0 segmento
de onibus, a entidade prevé um aumento
um pouco maior, de 7,9%, ambos em
relacao a 2024. Se o PIB crescer ainda
conforme previsto em 1.9% haverd uma
esperanga de maior crescimento de ven-
das para o setor.

Frota&Cia - Em que medida, a ampla
oferta de solugoes de propulsao veicu-
lar (motores hibridos, a gas, a hidrogé-
nio etc) pode contribuir para a industria
do transporte?

Antonio Almeida - A diversificagao das
solugoes de propulsao proporciona a
industria do transporte uma resposta as
exigéncias ambientais, reduzindo emis-
s0es e contribuindo com as normas rigo-
rosas estabelecidas pelo Proconve. Além
disso, essa variedade de tecnologias
reduz a dependéncia do diesel e fomen-
ta a competitividade entre as empresas
mais inovadoras no mercado global. A
adocao de tecnologias diversas também
contribui com a flexibilidade operacional,
permitindo a escolha mais adequada do
ponto de vista econdmico e viavel para
cada regido e aplicagdo.

Frota&Cia - Quais os impactos da ele-
tromobilidade na industria de motores
para veiculos comerciais?

Antonio Almeida - O mercado de motores
para veiculos comerciais estd em plena
transformagéo, com a eletromobilidade as-
sumindo um papel importante na busca por
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solugoes mais sustentaveis e eficientes. ISso
tem impulsionado avangos tecnologicos
significativos, especialmente no desenvolvi-
mento de baterias, resultando em melhorias
na autonomia veicular, rendimento energéti-
Co, vida Util e densidade, além da redugéo de
custos e pregos de aquisigao dos veiculos
elétricos. Como alternativa, os biocombusti-
veis oferecem uma solugao mais viavel para
a descarbonizagao de frotas existentes,

Frota&Cia - Como foi o ano de
2024 para a empresa? E quais as con-
quistas no periodo?

Antonio Almeida - Iniciamos 2024 com
previsdo de 15% de crescimento do mer-
cado, em comparagdo com 2023. No
entanto, no segundo quarter (Q2), visuali-
Zamos uma curva maior, e nossa expecta-
tiva ao longo de 2024 é de um crescimen-

to acima de 20%. Este ano, anunciamos
nova motorizagao para o setor off-highway
ja aplicado no equipamento do cliente. O
F4.5 é 0 motor de 4 cilindros com a maior
densidade de poténcia do mercado brasi-
leiro. Nesta edigéo da Agrishow também
exibimos 0 nosso motor conceito a etanol,
0 B6.7 equipado no grupo gerador. Ainda
para 0 setor off-highway também langa-
mos 0 carter estrutural na motorizagao
F4.5, celebrando a sua entrada no setor
de tratores. Temos celebrado as nossas
conquistas mediante nossa estratégia de
sustentabilidade ambiental PLANET 2050
que inclui metas programadas para 2030
e metas ambiciosas para 2050. Vale re-
forgar ainda que sao frutos de investimen-
to de cerca de R$ 50 milhdes anualmente
no Brasil e globalmente, giram em mais
de US$ 1,3 bilhao, cerca de R$ 7 bilhdes.
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“0 melhor conhecimento
da tecnologia Euro VI
e o TCO tem encorajado
os compradores
a investirem em
veiculos novos”

Frota&Cia - Quais as projecoes para
2025, tanto nas vendas 0&M quanto
aftermarket?

Antonio Almeida - Como mencionado,
0 Sindipecas projeta crescimento para
2025 de 4,7% (caminhdes) e 7.9%
(6nibus) e a Cummins segue alinhada,
porém, com uma expectativa um pouco
acima, podendo chegar até 10% no setor
de pesados. Para o aftermarket, a nossa
expectativa € manter o crescimento na
ordem de 2 digitos como tem ocorrido
nos ultimos anos, suportado pela popu-
lacao de motores que entrara em periodo
de reforma, com foco na linha de rema-
nufaturados Cummins ReCon. Com isso,
novos produtos serdo langados para
suportar aos nossos clientes, além de
capacitar a nossa forga de vendas.

Frota&Cia - Qual a expectativa em rela-
¢ao a Fenatran 2024? E quais as novida-
des que a empresa reservou para a feira?
Antonio Almeida - Certamente serd uma
edicao bastante importante e repleta de
novidades para avangarmos com a nossa
estratégia de sustentabilidade Destino ao
Zero rumo a um futuro zero emissao.




ENTREVISTA — CARLOS TAVARES - FPT INDUSTRIAL

TEMPO DE TRANSICAO

0 PRESIDENTE DA FPT COMEMORA 0 BOM MOMENTO DO MERCADO DE
POWERTRAIN E 0S DESAFIOS DE OFERTAR TECNOLOGIAS ALTERNATIVAS AQ DIESEL

xecutivo sénior com mais

de 25 anos de vivéncia no

segmento automotivo, junto

a empresa multinacionais, 0
atual presidente da FPT, FPT Industrial
para a América Latina,Carlos Tavares,
acredita que a industria de powertrain
vive um importante momento. Diante
da necessidade de oferecer produtos e
tecnologias que colaborem para a des-
carbonizagdo no transporte, ao mes-
mo tempo que Sejam acessiveis para
a maior parte dos compradores de
veiculos comerciais. Na entrevista que
segue, concedida a Frota&Cia, Tava-
res defende a estratégia multi energia
adotada por sua empresa, que prevé a
oferta de motores a diesel, junto com
as versOes a gas natural, biometano,
além do portfdlio ePowertrain.

Frota&Cia - Como tem sido o ano de
2024 para a empresa?

Carlos Tavares - A média diaria de ven-
das de veiculos continua apresentando
crescimento consistente e a produgao
apresenta 0 melhor volume desde outu-
bro de 2019, segundo dados da ANFA-

VEA. O segmento de pesados comemo-
ra o retorno a normalidade depois de um
2023 muito desafiador, impactando posi-
tivamente o segmento de powertrain. No
geral, esperamos uma demanda superior
no segundo semestre do ano, ajudando a
recuperar parte da queda em 2023, a de-
pender dos resultados do programa Ca-
minho da Escola e do novo Plano Safra.

Frota&Cia - Quais as projecées para
20257 E os eventuais fatos que podem
atrapalhar ou acelerar o desenvolvi-
mento da atividade?

Carlos Tavares - Para 2025 a industria de
powertrain prevé a continuidade de uma
retomada sustentavel, com crescimento
do PIB e a estabilizagao da taxa de juros,
proporcionando um cenario mais favora-
vel para o crédito da aquisigéo de veiculos,
maquinas e equipamentos. As mudangas
climaticas e as variagoes de preco de
commodities, contudo, podem impactar
no desenvolvimento da atividade.

Frota&Cia - De que forma os motores,
eixos e transmissdes vem colaborando
para a descarbonizacao no transporte?

Carlos Tavares - O estudo “Avangando
nos Caminhos da Descarbonizagdo Au-
tomotiva no Brasil” apresentado recente-
mente pela ANFAVEA ressalta o potencial
que o Brasil tem pela frente na combi-
nacao de novas tecnologias de motori-
zagdo e aplicacdo de biocombustiveis,
como vetores para descarbonizagao do
setor automotivo. Na visdo da ANFAVEA,
algumas medidas podem acelerar a pre-
visao. Entre elas, a renovagao da frota,
inspecao veicular, aumento do poder ca-
lorifico dos biocombustiveis e a adogéo
de programas de reciclagem veicular.

Frota&Cia - Quais os impactos da
eletromobilidade na industria de mo-
tores, eixos e transmissdes para vei-
culos comerciais?

Carlos Tavares - O estudo da ANFA-
VEA aponta um potencial de novas
tecnologias de eletrificacéo (hibridos e
elétricos). As novas tecnologias ePo-
wertrain contribuem para a transicao
da frota circulante, juntamente com
biocombustiveis como vetor de redu-
cao e emissoes. Esse avango envolve
0 desenvolvimento de um ecossistema
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abrangente, que inclui a cadeia de for-
necedores, infraestrutura de recarga,
geragao e distribuicao de energia, além
da produgao de biocombustiveis. No
segmento de veiculos pesados, as ven-
das com novas tecnologias de propul-
sdo podem representar 60% em 2040.
Em aplicagoes como Onibus urbanos,
as versoes elétricas podem ultrapassar
90% ja em 2035.

Frota&Cia - Como foi 0 ano de 2024
para a empresa? E quais as conquistas
no periodo?

Carlos Tavares - O ano de 2024 para a
FPT Industrial caminha para bons resulta-
dos, apesar das particularidades de mer-

cado, com projetos em descarbonizagao
que consideram o potencial dos biocom-
bustiveis na América Latina. Focamos
em manter a qualidade e potencializar
cada vez mais 0s canais de venda, com
0 suporte da nossa Rede de Distribuido-
res. Com respaldo do nosso time global,
enxergamos grandes oportunidades para
a FPT Industrial na regido, onde temos
mais de 700.000 motores em circulagao.

Frota&Cia - Quais as projecoes para
2025, tanto nas vendas 0&M quanto
aftermarket?

Carlos Tavares - A perspectiva de cres-
cimento do PIB e a reducao de estoque
abrem oportunidades no segmento de
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“As novas
tecnologias de
propulsao podem
representar 60%
das vendas de
veiculos pesados
em 2040”

veiculos comerciais, refor¢ado pela pro-
dugéo dos nossos motores a gas, da
Série NEF, em Cordoba, na Argentina, a
partir de janeiro. Por outro lado, nossos
novos projetos em andamento abrem
perspectivas para um aumento de volu-
me de produgao nas nossas plantas da
regido, em Sete Lagoas (MG) e Cordoba.

Frota&Cia - Qual a expectativa em
relacao a Fenatran 2024? E quais as
novidades que a empresa reservou
para a feira?

Carlos Tavares - A expectativa da FPT
Industrial para a proxima Fenatran é a me-
lhor possivel. Na industria de powertrain
“a bola da vez” é a transigao energética.
Na Fenatran 2025 apresentaremos moto-
res a gas natural, biometano e nosso port-
folio ePowertrain,como parte de nossa
estratégia multi energia. Outro ponto fun-
damental é conceito de lifecyclethinking,
buscando solugoes que tenham a menor
pegada ambiental, focando na economia
circular, como € 0 caso dos nossos moto-
res remanufaturados, que também seréo
apresentados na Fenatran 2025.




ENTREVISTA - CAIO DA SILVA - ZF

CRESCIMENTO SUSTENTAVEL

PARA 0 GERENTE SENIOR DE NEGOCIOS DA EMPRESA, AS VENDAS DE TRANSMISSOES
MOSTRAM BOA EVOLUGAO NOS ULTIMOS ANOS E DEVEM SEGUIR EM ALTA EM 2025

rofissional com larga experién-

cia no setor automotivo nas

areas de Engenharia de Produ-

to e Projetos, Qualidade e Ma-
nufatura, o atual gerente Sénior de Negd-
cios ZF América do Sul, Caio da Sillva, se
mostra otimista com o mercado brasileiro
de transmissOes para veiculos comer-
ciais. Depois de acusar um crescimento
em torno de 12% no primeiro semestre
do ano, as vendas de veiculos comer-
ciais em 2025 devem continuar em alta,
para alegria dos fabricantes de veiculos e
componentes. Acrescente a esse dado o
aumento da demanda por transmissoes
automatizadas e automaticas por conta
de sua boa aceitagéo pelos frotistas, além
da realizagdo da Fenatran que cria novas
oportunidades de negdcios. E o que ele
conta na entrevista abaixo, concedida
com exclusividade para o Guia de Moto-
res, Eixos & Transmissoes, de Frota&Cia.

Frota&Cia - Como vem se comportando
o0 mercado de transmissoes para veicu-
los comerciais em 2024?

Caio da Silva — 0 mercado de transmis-
s0es segue 0 comportamento do mer-

cado de veiculos comerciais no Brasil.
De acordo com a ANFAVEA, tivemos um
crescimento perto de 12% no primeiro
semestre, contra igual periodo do ano
passado. Ja em oOnibus, embora com
reducdo de 11,5% de janeiro a julho des-
te ano, o mercado vem sinalizando uma
expansao em fungdo da necessidade de
renovacao da frota. Outro ponto que nos
favorece é o fato dos frotistas, tanto de
caminhdes como de Onibus, estarem
demandando cada vez mais veiculos au-
tomatizados e automdticos. Por isso, 0
mercado de transmissoes, nesses seg-
mentos, vem passando por um grande
crescimento sustentavel nos ultimos cin-
€0 anos com tendéncia de seguir assim.

Frota&Cia - Quais as projecdes para
2025? E os eventuais fatos que podem
atrapalhar ou acelerar o desenvolvi-
mento da atividade?

Caio da Silva — As projec0es para o0 pro-
Ximo ano sdo de crescimento sustentavel
em fungéo da maior demanda por trans-
missOes automatizadas e automaticas
no mercado de veiculos comerciais. Até
mesmo em furgdes, vans e veiculos co-

merciais leves até 20 toneladas ja temos
aplicagoes de transmissoes automaticas.
Os frotistas perceberam que nao se trata
apenas de conforto e comodidade, mas
sobretudo de tecnologias que elevem a
eficiéncia, proporcionem menor consu-
mo de combustivel, além de agregar mais
seguranga na operagdo. O ambiente ma-
croeconomico devido aos conflitos exter-
nos, bem como uma eventual valorizagao
cambial do Euro e o Ddlar, pode dificultar
0 crescimento sustentavel do mercado.

Frota&Cia - Quais os impactos da ele-
tromobilidade na industria de transmis-
soes para veiculos comerciais?

Caio da Silva — A eletromobilidade é uma
realidade em todo 0 mundo, mas deve
substituir apenas parcialmente o volume
de veiculos comerciais movidos a moto-
res a explosdo. Na Europa, EUA e Asia o
que se prevé é que 0s mercados serao
majoritariamente de veiculos elétricos.
Em uma velocidade mais lenta do que o
esperado, 0 parque automotivo nacional
deve se especializar em novas tecnolo-
gias com motores de ultima geragao mo-
vidos a etanol, gas, biocombustiveis e,
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também, hibridos. Também teremos por
aqui evolucao na producéo de elétricos,
mas o diferencial da nossa regiao sera o
avanco em tecnologias sustentaveis para
veiculos movidos a motores a explosao.

Frota&Cia - Como foi 0 ano de 2024
para a empresa? E quais as conquistas
no periodo?

Caio da Silva — Este foi um ano de con-
solidagao das tecnologias Euro 6 e 0
mercado a assimilou muito bem. Os ne-
gocios vém crescendo nos segmentos
de caminhdes, 6nibus e vans com acele-
ragao ainda maior no segundo semestre.
As principais conquistas estéo relaciona-
das ao mercado: cada vez mais monta-
doras estao utilizando transmissoes ZF
manuais, automaticas e automatizadas
em seus novos langamentos no Brasil.

Frota&Cia - Quais as projecdes para
2025, tanto nas vendas OEM quanto
aftermarket?

Caio da Silva — As tendéncias do merca-
do apontam para o crescimento nas ven-
das de caminhoes e Onibus no ano que
vem. Seguindo essa ldgica, acreditamos
que as vendas de transmissoes deverao
acompanhar este movimento de alta. Ja o
aftermarket, onde atuamos com diversas
frentes e inumeros itens, tanto para car-
ros de passeio como para veiculos co-
merciais, € um mercado tradicionalmente
forte no Brasil. Temos expectativas posi-
tivas no mercado, além de projetos em
desenvolvimento em todos 0S Nnossos
clientes, 0 que ira aumentar a visibilida-
de da nossa marca no cenario regional
e nos tornara ainda mais relevantes nos
segmentos de atuacao.

“A eletromobilidade é uma
realidade mundial, mas
deve substituir apenas
uma parte dos veiculos
comerciais movidos a
motores a explosao”

Frota&Cia - Qual a expectativa em
relacao a Fenatran 2024? E quais as
novidades que a empresa reservou
para a feira?

Caio da Silva — A Fenatran é um evento
rico em negdcios das montadoras para
os frotistas. Ou seja, € um ambiente onde
acontecem, de fato, pedidos e vendas de
caminhaes. E, naturalmente, quanto mais
caminhdes comercializados, maior sera
a demanda por transmissoes. A ZF par-
ticipa da Fenatran para demonstrar tanto
para frotistas como para as montadoras
suas mais avangadas solugoes para o
segmento de caminhoes, inclusive para
0 mercado de implementos. Em nosso
estande, vamos expor 0 nosso portfolio
completo de transmissoes, desde trans-
missoes automaticas para veiculos leves
e médios, transmissoes automatizadas
para 0 segmento semipesado/pesado,
além de motores elétricos para veiculos
leves e eixo elétrico para veiculos pesa-
dos. Também teremos todos o0s outros
itens relacionados a componentes de
chassis e produtos voltados para 0 seg-
mento de reboque/semirreboques.
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ENTREVISTA - SERGIO KRAMER - EATON

EXPECTATIVA DE AVANGO

DEPOIS DE VIVENCIAR UMA QUEDA DA DEMANDA EM 2023, 0 MERCADO DE
TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS PROJETA AVANGAR BEM MAIS EM 2025

om quase 33 anos de viven-

cia no mercado automotivo,

23 dos quais junto a Eaton

Corporation, o atual diretor
geral de Veiculos Comerciais e Fora-de-
-Estrada da empresa admite que o mer-
cado de transmissoes vem consolidando
uma recuperagao, depois de um periodo
de queda da demanda em 2023, por cul-
pa da introdugdo da tecnologia Euro 6.
Para 2025, as projecOes sao iguaimente
animadoras, apesar de alguns temores
no horizonte como 0 aumento da taxa
de juros e uma eventual quebra da sa-
fra de grdos. E o que o Sérgio Kramer
conta nessa entrevista para Frota&Cia,
que compode 0 Panorama 2024/2025 do
Mercado de Transmissoes para Veiculos
Comerciais, publicado abaixo e na pagina
seguinte. Confiram.

Frota&Cia - Como vem se comportando
o0 mercado de transmissoes para veicu-
los comerciais em 2024?

Sérgio Kramer - 2024 esta consolidan-
do a recuperacao do mercado de ca-
minhoes e Onibus, apos um 2023 mais
fraco devido a transicao de regulamen-

tagéo do Euro 6. O mercado local vem
sendo bastante puxado pelos caminhdes
pesados € 0 mercado de 6nibus vem
mostrando uma boa recuperacao. Para
transmissoes especificamente comegam
a aparecer oportunidades de exportacao
com alguns mercados desenvolvidos
pressionados em termos de volume e
comegando a preparar a migragao para
novas tecnologias.

Frota&Cia - Quais as projecoes para
2025? E os eventuais fatos que podem
atrapalhar ou acelerar o desenvolvi-
mento da atividade?

Sérgio Kramer - A projecao para 2025 é
uma continuidade da recuperagao, com
crescimento de um digito baixo. A inver-
sao na tendéncia de queda da taxa de
juros é uma questao importante a se mo-
nitorar com potencial impacto negativo
na atividade e demanda de caminhdes.
Assim como fatores climaticos e precos
de commaodities que possam prejudicar o
desempenho de uma nova safra recorde
esperada para 2025. As conversas sobre
a formalizagdo de um programa perma-
nente de renovacao da frota, por outro

lado, podem gerar um aumento da de-
manda interna e os desdobramentos do
MOVER e das estratégias globais de pro-
ducdo das montadoras podem continuar
gerando oportunidades de exportagao.

Frota&Cia - De que forma as transmis-
soes vem colaborando para a descar-
bonizagao no transporte?

Sérgio Kramer - A transmissao é um
componente fundamental para aumentar
a eficiéncia energética e vem colabo-
rando com a descarbonizagdo de varias
formas; a primeira delas, é através da
redugdo no consumo de combustivel.
No caso das automatizadas, o menor
custo € visivel e a economia pode che-
gar a mais de 10%, comparando ao
cambio automatico. Além disso, traz
um ganho quando comparado com as
transmissoes manuais. A automacéo
protege 0 equipamento de usos abusivos
aumentando a vida dos componentes e
eliminando quebras prematuras. Como
exemplo, a vida da embreagem chega a
dobrar em algumas aplicagoes, vida dos
componentes internos da transmissao
também mostram um ganho importante.

18 Frota&Cia | seeviero D 2024



Essa redugao na demanda por insumos é
muito importante para a sustentabilidade.

Frota&Cia - Quais os impactos da ele-
tromobilidade na indistria de transmis-
soes para veiculos comerciais?

Sérgio Kramer - A eletromobilidade tem
impactado de forma diferente as varias
aplicagoes em veiculos comerciais. No
geral, ela tem trazido demandas para
novos projetos de transmissao mais ade-
quados aos veiculos hibridos e elétricos.
0 aprendizado do mercado tem demons-
trado que € importante manter a trans-
missao como uma forma de otimizar a
eficiéncia do motor elétrico e permitir a
redugdo no tamanho das baterias.

Frota&Cia - Como foi 0 ano de 2024 para
a Eaton no mercado de transmissées? E
quais as conquistas no periodo?

Sérgio Kramer - Foi um ano de mais es-
tabilidade apos um 2023 mais desafiador.

0 grande desafio em 2024 foi 0 mercado
argentino que caiu mais de 20% no H1,
mas que comega a dar sinais de recupera-
Gao ja neste H2. Voltamos a ter problemas
logisticos e desastres naturais impactando
a cadeia, mas com resiliéncia temos con-
seguido superar e minimizar 0s impactos
para nossos clientes. Tivemos algumas
nomeacgoes importantes em projetos es-
tratégicos e tivemos a realizagao do Eaton
Experience, que tinha tido sua Ultima edicao
em 2017. Também reforcamos relaciona-
mentos, frocamos experiéncias e geramos
diversas oportunidades de negocios que
estao sendo trabalhadas pelos times.

Frota&Cia - Quais as projecdes para
2025, tanto nas vendas 0&M quanto
Aftermarket?

Seérgio Kramer - Para 2025 a expectativa é
seguir crescendo acima do mercado tanto
em OEM, quanto em Aftermarket. Temos
langamentos dentro da propria familia Ad-
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“A transmissao é
um componente
fundamental para
aumentar a eficiéncia
energética e vem
colaborando com a
descarbonizagao no
transporte”

vantor™ que ajudarao a consolidar nossa
posigdo no mercado e nos trazem confian-
ca de um crescimento de vendas de dois
digitos enquanto o mercado deve crescer
apenas 1. Também estamos sempre aten-
tos a oportunidades de exportacao, entdo,
apesar de uma expectativa de queda do
mercado NA, estamos buscando explorar
novos mercados para continuar crescen-
do. Para Aftermarket também temos di-
Versos langcamentos programados e uma
expectativa de recuperagdo do mercado
argentino e sul-americano.

Frota&Cia - Qual a expectativa em relagao
a Fenatran 2024? E quais as novidades
(ue a empresa reservou para a feira?

Sérgio Kramer - Nossa expectativa para
Fenatran ¢ muito boa. NOS seremos a
primeira autopeca a levar veiculos para
test-drive no evento, onde estaremos
mais uma vez reforgando os beneficios
das transmissOes automatizadas. Um
dos veiculos, trara a nova linha Advan-
tor™, que mostramos a nossos clientes
e parceiros em primeira mao no Eaton
Experience em junho deste ano.




ENTREVISTA - GABRIEL RUGGIEROQ - ALLISON TRANSMISSION

MERCADO EM EXPANSAO

PARA 0 DIRETOR REGIONAL DE OPERAGOES DA EMPRESA, EXISTEM AINDA GRANDES
OPORTUNIDADES DE EXPANSAO DO USO DE TRANSMISSOES AUTOMATICAS NO PAIS

ormado em Economia pela

Universidade de Buenos Aires

e Master em Gestao Financeira

pela Universidade Compluten-
se de Madri, Gabriel Alejandro Ruggiero
retine uma vasta experiéncia na area co-
mercial de empresas de porte, como a
Dana, Femsa, Magna Internacional entre
outras. Hoje, como diretor regional de
OperacOes South América da Allison
Transmission, Gabriel tem a missao de
disseminar 0 uso das transmissoes au-
tomaticas em veiculos comerciais, con-
fiante nas vantagens proporcionadas por
essa tecnologia. Por esse motivo, o exe-
cutivo aceitou o convite de Frota&Cia
para compor o Panorama 2024/2025
do Mercado de Motores, Eixos e Trans-
missoes para Veiculos Comerciais, que
os leitores poderao conferir nessa e na
pagina seguinte.

Frota&Cia - Como vem se comportan-
do o mercado de transmissdes para
veiculos comerciais em 2024?

Gabriel Ruggiero - Em se tratando de
caminh6es ha uma aparente tendéncia
dos fabricantes de veiculos em incenti-

var vendas de veiculos vocacionais equi-
pados com transmissées mais moder-
nas. O Brasil ainda é um mercado com
grande oportunidade de expansao para
veiculos automaticos, e a abertura das
montadoras em fornecer aos seus clien-
tes mais opgoes de tecnologia, conforto
e seguranga levara o mercado a avangar
para um novo patamar de exigéncia.

Frota&Cia - Quais as projecées para
2025? E os eventuais fatos que po-
dem atrapalhar ou acelerar o desen-
volvimento da atividade?

Gabriel Ruggiero - Projeta-se que para
2025 havera uma grande expansao em
obras publicas, mineragao e outros
setores estratégicos da economia bra-
sileira, além de programas de incentivo
para renovagoes de frota e adogao de
tecnologias sustentaveis. Estes seto-
res estao diretamente ligados a Allison
Transmission mundialmente, uma vez
que a empresa ¢ lider na fabricacao de
transmissoes automaticas para veiculos
deste segmento, portanto temos con-
fianca de que serd um ano positivo para
a operagao na América do Sul.

Frota&Cia - De que forma as transmis-
soes vem colaborando para a descar-
bonizacao no transporte?

Gabriel Ruggiero - Quando medimos
emissoes de carbono, é importante nao
nos limitarmos apenas ao combustivel
consumido por frotas e motores em
geral. As transmissoes automaticas
ajudam na descarbonizagao também ao
longo de toda a cadeia industrial, uma
Vez que necessitam de menos reparos
e trocas de pegas, reduzindo a emissao
do carbono causado por processos de
fabricacao além de gerar menos resi-
duos poluentes. As Allison possuem
tecnologias voltadas para o consumo
eficiente de combustivel como, por
exemplo, o FuelSense, que ajuda na
reducao do consumo de combustivel
e, consequentemente, na limitagdo da
emissao de CO2.

Frota&Cia - Quais os impactos da ele-
tromobilidade na indistria de trans-
missoes para veiculos comerciais?

Gabriel Ruggiero - Apesar de ser uma
tendéncia global, ainda ha muita incerte-
za quanto a eletrificagao total das frotas
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devido as limitagoes tanto tecnoldgicas
quanto de infraestrutura. A0 mesmo
tempo, novas tecnologias que nao eram
tao utilizadas estdo ganhando espago
em meio aos veiculos comerciais. Por
exemplo, a adogao de motores movidos
a Gas Natural Comprimido (GNC), que
apresentam uma reducéo significativa
na emissao de poluentes.

Frota&Cia - Como foi 0 ano de 2024
para a Allison? E quais as conquistas
no periodo?

Gabriel Ruggiero - Uma das grandes
conquistas da empresa para 2024 foi a
adogao do uso das transmissoes auto-
maticas no Programa Caminho da Es-
cola. Além do incremento nos volumes
comercializados a iniciativa popularizara

a tecnologia em todo o territorio brasi-
leiro, fortalecendo a marca Allison e
quebrando paradigmas caracteristicos
do mercado local quanto ao uso das
transmissoes automaticas em veiculos
comerciais. Houve, também em 2024,
uma grande expansao no setor de mine-
racéo. A entrada dos fabricantes asiati-
cos equipados com Allison no mercado
sul-americano elevou o nivel de concor-
réncia neste setor.

Frota&Cia - Quais as projecoes para
2025, tanto nas vendas 0&M quanto
aftermarket??

Gabriel Ruggiero - A perspectiva é que
haja uma expansao nas vendas de vei-
culos dos OEM devido a provavel redu-
¢ao dos juros no Brasil, as regulamen-
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“0 Brasil é
um mercado
com grande
oportunidade
de expansao

para veiculos
automaticos”

tagdes que exigem as renovagoes de
frota em territorio nacional, e em fungdo
do cenario nos paises vizinhos, desti-
nos de muitos dos veiculos produzidos
no Brasil. E bem provavel que o setor
de aftermarket passe por um momento
de aquecimento, ja que as renovagoes
de frota esperadas para o proximo ano
incentivardo a movimentagao neste se-
tor que é de extrema importancia para
0s paises da América do Sul. A area
de aftermaket da Allison Transmission
vem se expandindo, buscando garantir
0 abastecimento de clientes em todo
0 territorio sul-americano, e representa
uma parcela importante do negocio da
empresa globalmente.

Frota&Cia - Qual a expectativa em relacao
a Fenatran 2024? E quais as novidades
(ue a empresa reservou para a feira?

Gabriel Ruggiero - Ha uma grande
expectativa para a Fenatran deste ano.
Apresentaremos produtos com tecnolo-
gias voltadas para ganhos com produ-
tividade e economia, sempre visando o
beneficio dos nossos clientes.
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TENDENCIA POSITIVA

AS TRANSMISSOES AUTOMATICAS CONTINUAM GANHANDO ESPAGO NO MERCADO DE
CAMINHOES E ONIBUS E DEVEM AVANGAR AINDA MAIS, SEGUNDO O ESPECIALISTA

om quase 40 anos dedicados
a Voith e a0 mercado brasilei-
ro de transmissoes para vei-
culos comerciais, Rogério Pi-
res virou, nao sem razao, uma referéncia
no assunto junto a industria automotiva.
Hoje, na condigao de vice presidente da
Divisdo de Veiculos comerciais da Voith
Turbo América do Sul, o executivo exer-
ce um importante papel na defesa e no
uso das transmissoes automaticas em
caminhoes em O6nibus, em especial.
Absolutamente convencido das inime-
ras vantagens do componente, seja por
parte dos operadores de transportes
ou, ainda, de motoristas e passageiros.
Por conta dessa expertise, Frota&Cia
conversou com Rogério Pires, onde ele
comenta a situagao atual do mercado de
transmissGes e outros assuntos correla-
tos, que os leitores poderdo conferir em
formato de texto, video ou audio.

Frota&Cia - Como vem se comportan-
do o mercado de transmissoes para
veiculos comerciais neste ano?

Rogério Pires — Eu diria que 0 mercado
tem evoluido positivamente. Depois da

introducéo do Euro 6, a coisa se comega
a normalizar. As montadoras tém busca-
do langar novos modelos, principalmen-
te 0s que sdo mais vocacionais. Entao,
0 mercado tem tido uma evolugao posi-
tiva e, seguramente, os frotistas tém um
portfolio de escolha bastante importante
para 0 nosso mercado.

Frota&Cia - Diante desse cenario, quais
$@0 as projecoes para o ano que vem?
E o que pode atrapalhar ou ajudar o de-
senvolvimento dessa atividade?
Rogeério Pires — Todo mundo estd sujeito
avariagoes macroeconomicas. Nao acre-
dito que tenhamos menos turbuléncia do
mercado no ano que vem, o que significa
que deve continuar com uma certa insta-
bilidade. Porém, a gente vé uma tendén-
cia positiva no Brasil, no sentido de focar
em infraestrutura, no sentido de focar em
produtividade, e isso € 0 que efetivamente
move 0 setor de veiculos comerciais.

Frota&Cia - De que forma as trans-
missoes para veiculos comerciais tém
colaborado para a descarbonizacéo do
transporte?

Rogério Pires — Essa questao envolve
dois aspectos. A eletromobilidade em si,
que € um produto muito especifico como,
também, o desenvolvimento de motores
a combustdo mais eficientes. Quando
vocé tem eficiéncia energética, obvia-
mente, vocé tem uma correlagao direta
na reducao de emissoes e essa tem sidoa
nossa abordagem. Temos buscado atra-
vés da tecnologia de transmissao recu-
perar energia no processo de frenagem,
na forma de uma transmissao com op-
cao de um sistema hibrido. Essa energia,
obviamente, pode ser utilizada para todos
0s sistemas auxiliares do veiculo, e com
iSS0 vocé economiza combustivel e torna
0 veiculo mais eficiente. Além de impactar
também no processo de emissoes.

Frota&Cia — Ainda sobre esse tema,
como a industria de transmissoes vém
encarando o avanco da eletromobilida-
de no mercado de veiculos comerciais?
Rogério Pires - A eletrificagao de frota €
uma alternativa, no sentido de vocé bus-
car uma redugao de emissoes. Mas, ela
também demanda uma analise um pouco
mais ampla envolvendo todo o ciclo do
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veiculo, ndo sO na questdo da utilizagéo
como na produgao e até mesmo o des-
carte das baterias. Eu acho que toda a in-
dustria tem investido muito nessa questao
de preparar veiculos eletrificados que ga-
rantam a mesma confiabilidade, que ga-
rantam uma eficiéncia operacional, e que,
obviamente, sejam, dentro do seu ciclo do
berco ao tumulo, também sustentaveis.

Frota&Cia - Vamos falar agora mais sobre
a atuacao da Voith no mercado brasileiro.
Como voceé resume 0 ano de 2024 para a
empresa e as conquistas no periodo?

Rogério Pires - Estamos acompanhando
todo o processo de evolugao tecnoldgica.
Desde 0 ano passado, no segmento de
veiculos convencionais, aumentamos a
participagdo dos nossos retarderes, que
sao freios hidrodindmicos para caminhoes
e Onibus, que aumentam a seguranga e a
rentabilidade operacional desses veicu-
los. No segmento de urbanos estamos
buscando dois caminhos tecnoldgicos. O

primeiro € o da hibridizagao, através da in-
tegracao de um sistema hibrido nas trans-
missoes automaticas. E o outro € a oferta
de um sistema de tracao puramente elé-
trico, que leve em conta o0 peso e 0 custo
das baterias. Com um sistema de tragao
mais eficiente vocé consegue reduzir a
quantidade de baterias para percorrer a
mesma quilometragem. Com essa abor-
dagem tentamos ajudar o mercado, para
que esse processo de eletrificagao seja 0
mais rapido possivel.

Frota&Cia - Quais sao os planos da
empresa para 2025 e os préximos
anos, tanto nas vendas diretas quanto
em aftermarket?

Rogério Pires — Temos tentado crescer
todo ano, ndo so dentro do negdcio atual
mas,também, pela oferta de alternativas.
Entdo, toda essa gama de novos produtos
visa justamente alavancar novos merca-
dos e novos clientes. O que se observa é
que esse processo de transicao energé-

“A eletrificacao ja
e algo tangivel nos
dias atuais, mas
a necessidade de
renovacao de frota é
mais importante”

tica acaba gerando uma certa confusao
no mercado, principalmente no segmento
urbano. A eletrificacéo ja € algo tangivel
nos dias atuais, mas a necessidade de
renovacao de frota & mais importante. Ao
NOSSO Ver, essa renovagao de frota, prin-
cipalmente agora, apos as eleigoes, deve
ter uma nova perspectiva. Queremos par-
ticipar desse processo e poder influenciar
no quesito de automacao.

Frota&Cia — Qual a sua expectativa em
relacao a Fenatran e quais as novidades
que a Voith esta reservando para a feira?
Rogeério Pires - A Fenatran tem o foco, ob-
viamente, no setor de caminhdes e como
mencionei anteriormente, entendemos que
a seguranca operacional é cada vez um
elemento mais importante. No passado, a
evolugdo da poténcia do motor sempre foi
mais importante. Hoje, se discute bastante
a evolugao da poténcia de frenagem, por-
que é um elemento extremamente impor-
tante no sentido de seguranca e rentabili-
dade operacional. Entdo, acredito que, para
nos, a questao da integragao de retarderes
em caminhoes pesados é um elemento
que, com certeza, vai estar em evidéncia
na proxima Fenatran.
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ENTREVISTA - EDUARDO MANENTI - SUSPENSYS

RITMO DE EXPANSAO

0 MERCADO DE AUTOPEGAS VIVE UM MOMENTO FAVORAVEL, POR CONTA DO AUMENTO
DA DEMANDA DE VEICULOS COMERCIAIS E A INTRODUGAO DE NOVAS TECNOLOGIAS

pesar da formacdo acadé-

mica como técnico e enge-

nheiro quimico e MBA em

Administragdo de Negacios,
foi na industria automotiva que Eduardo
Manenti encontrou guarida profissional.
Primeiro como executivo da Fras-le,
onde atuou por mais de 21 anos, incluin-
do uma passagem pela filial da empresa
na China e, desde agosto de 2023 junto
a Suspensys, ambas integrantes da Ran-
doncorp, conglomerado de empresas
com sede em Caxias do Sul (RS). Nessa
nova fungao como diretor da empresa, 0
executivo exerce importante papel nao
apenas para garantir a posicao de desta-
que da Suspensys em sua area de atua-
¢ao, como produtora de autopegas para
veiculos comerciais. Mas, também, para
assegurar novos dominios para a afiliada
do conglomerado, como a popularizagao
dos novos eixos elétricos produzidos
pela empresa. Para falar desses e outros
assuntos, Edutardo Manenti aceitou o
convite de Frota&Cia para compor o Pa-
norama 2024/2025 do Mercado de Mo-
tores, Eixos e Transmissoes, que integra
0 Guia Frota&Cia desses componentes.

A entrevista editada o leitor podera con-
ferir nessa e na pagina seguinte, ou na
versao completa em formato de video e
podcast clicando nos botdes acima.

Frota&Cia — Como vem se comportan-
do o mercado de eixos para veiculos
comerciais em 2024, tanto nas vendas
0&M quanto para reposicao?

Eduardo Manenti - Esse ano em especial
esta sendo muito legal paratoda a area de
autopegas,em especial dentro da nossa
vertical da Randoncorp. Os nimeros de
emplacamentos de veiculos e implemen-
tos vém se mantendo em niveis bem
altos, na comparagao com anos anterio-
res. Tanto assim que a Anfavea comemo-
rou o emplacamento de mais de 2.000
caminhdes no més de agosto. A puxada
maior vem do setor de caminh0es pesa-
dos, que promete um segundo semestre
ainda melhor. 0 mesmo acontece com 0
mercado de Onibus, embora em menor
escala, por conta da conquista de alguns
projetos no segmento O&M. O merca-
do de reposicao, por sua vez, também
registra um forte crescimento, de mais
de 40%, como resultado a ampliacéo de

nosso portfolio e 0 aumento da nossa
capacidade produtiva.

Frota&Cia — Nesse sentido, qual a sua
expectativa em relagao a 2025?
Eduardo Manenti — Ja estamos rece-
bendo pedidos das montadoras para o
ano que vem e tudo indica que o primei-
ro semestre de 2025 deve acompanhar
esse cenario de crescimento. Ou seja,
da para dizer que o ano de 2025 vai ser
até melhor que o ano anterior. Nao nes-
sa proporgdo de 20% de evolugéo, mas
sim algo ao redor de 5% a 6% maior que
2024, 0 que é muito bom.

Frota&Cia — Como vocé encara o avan-
co da eletromobilidade no mercado e
eixos para veiculos comerciais?

Eduardo Manenti - Para nds, quanto
mais eletrificar eixo de veiculo comercial
¢ melhor, porque ja temos nossa solugao
de eixo elétrico. O produto ja esta con-
solidado no mercado, com mais de 50
equipamentos rodando no Brasil,América
Latina e, mais recentemente, nos EUA,
equipando implementos rodoviarios. No
caso do mercado de caminhdes, ja es-

24 Frota&Cia | SeEmBRO DE 2024


https://www.youtube.com/watch?v=woJKWCe43WI
https://open.spotify.com/episode/2aYoWpennQlHlXhOY58wMS?si=bOkZcCAiTCeV-6RccB1UHg

tamos vendo algum movimento de algu-
mas grandes montadoras langando seus
veiculos full elétrico. Além de equipados
com eixos trativos elétricos eles contam
com um conjunto de baterias que propor-
cionam uma autonomia razoavel para o
conjunto trator. O mesmo acontece com
0s Onibus urbanos, onde essa tendéncia
ja comega a despontar também.

Frota&Cia - Quais sao os principais
canais da Suspensys voltadas para o
aftermarket?

Eduardo Manenti — Nossa principal es-
trutura de apoio é a Rede Randon, nossa
rede independente de distribuidores na-
cionais ou regionais, que cuide de aten-
der o mercado de reposicao nao apenas
no Brasil mas, também, em paises da
América do Sul e ainda México e Estados
Unidos, onde rodam 0s nossos produtos.
Além de vender a linha completa de im-
plementos rodoviarios da Randon Monta-

dora, a rede Randon também comercia-
liza produtos das empresas verticais da
Randoncorp, como pecas para carretas
e para caminhdes e 6nibus, como vigas,
buchas, balancins, amortecedores de to-
das as marcas etc. Essa mesma rede ain-
da cuida de fazer a manutengao de toda
frota em circulagéo e todo o atendimento
de pos-venda das representadas.

Frota&Cia — Mais recentemente, a Sus-
pensys passou a fazer a transformacao
de veiculos a diesel para a tragao elétri-
ca. 0 que é isso e como funciona?

Eduardo Manenti — Sim, é verdade. Esse
trabalho esta concentrado em Caxias do
Sul (RS) onde esta a nosso fabrica de
baterias. Criamos uma darea propria para
iss0, onde fazemos um retrofit do veiculo,
atraves da retirada de todo o powertrain
do caminhdo e sua transformacao para
um modelo hibrido, com a instalagéo de
um sistema fuel elétrico. 0 mesmo ocorre
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“Da para dizer que 0
ano de 2025 vai ser até
melhor que o atual. Nao
na proporgao de 20% de

evolugao, mas algo menor,

0 que é muito bom™

com um implemento rodovidrio, através
da troca por um eixo elétrico. Também
cuidamos de providenciar a emissao de
um novo documento para o veiculo, para
atender todos os protocolos legais.

Frota&Cia — Falando ainda de 2024,
vamos ter a realizagao da Fenatran em
novembro proximo. Quais as novidades
que a Suspensys ira apresentar em pri-
meira mao?

Eduardo Manenti - Eu ndo posso dar
um spoiler, mas algumas coisas ja po-
demos adiantar. Estamos desenvolvendo
um portfolio novo de produtos que pre-
tendemos apresentar na feira. Incluindo
um novo sistema de freios eletronicos
EBS desenvolvido inteiramente pela Sus-
pensys, para uso em semirreboques.
Além disso, vamos mostrar nosso €ixo
auto direcional, que também conta com
um sistema inovador, que oferece uma
grande reducéo de peso. Junto com nos-
sa linha de amortecedores de cabine, um
balancim universal € uma grande novida-
de associada a eletromobilidade, que os
visitantes poderao conhecer em detalhes
no estande da Randoncorp na feira.
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A INCORPORAGAO DA MERITOR, ATUAL CDBS, PELA CUMMINS PROPORCIONOU
MAIS FOLEGO FINANCEIRO A EMPRESA PARA INVESTIR EM NOVAS TECNOLOGIAS

epois de acumular passagens
por empresas de porte, 0 en-
genheiro mecanico pela FEl,
Mauricio Biadola, aceitou a
missao de atuar como gerente Sénior de
Vendas da Cummins Drivetrainand Brake
Systems, empresa que sucedeu a Meritor
depois de sua aquisicao pela Cummins
em 2022. A frente do cargo, 0 executivo
tem o desafio de ampliar a participacao
da marca no mercado de eixos para vei-
culos comerciais. E, mais do isso, prepa-
rar a empresa para 0s novos desafios im-
postos pelo avango da eletromobilidade
nesse mercado em particular. Para tratar
desse e outros assuntos, Mauricio Bia-
dola aceitou o convite de Frota&Cia para
compor o Panorama 2024/2025 do Mer-
cado de Motores, Eixos e Transmissoes,
cuja entrevista o leitor podera conferir em
formato de texto, video ou podcast.

Frota&Cia - Como vem se comportando
0 mercado de eixos para veiculos co-
merciais em 2024?

Mauricio Biadola - Para nossa surpresa, 0
desempenho no ano tem sido muito bom,
considerando que 2023 foi um momento

de transigao do Euro 5 para o Euro 6, com
um estoque de passagem muito alto e du-
vidas se 0 mercado iria aceitar ou nao 0s
novos precos dos caminhodes. Mas, ja no
primeiro trimestre de 2024, as vendas de
caminhdes estavam de 10% a 15% acima
do esperado. E agora, em setembro, ja se
fala em um incremento de 30%.Entao, o
mercado que fechou ano passado com
100 mil caminh6es pode chegar a 130 mil
caminhGes, 0 que é muito interessante.

Frota&Cia - Diante desse cenario, quais
as projecoes para 2025? E que even-
tuais fatos podem atrapalhar ou acele-
rar o desenvolvimento da atividade?
Mauricio Biadola — Estamos olhando
2025com otimismo. Acho que vai ser
um ano de manutengao de volumes, com
previséo de crescimento em torno de 4%.
As montadoras de caminhdo e 6nibus es-
tdo investindo pesado, cerca de R$ 6,8 bi-
Ihdes, apostando no aumento da deman-
da, 0 que beneficia 0 mercado de eixos.

Frota&Cia — De que forma o avanco da
eletromobilidade impacta a industria de
eixos para veiculos comerciais?

Mauricio Biadola - A eletromobilidade la
fora esta um pouco mais difundida, como
na Europa que ja conta com veiculos
100% elétricos em todas as categorias. O
Brasil optou por 6nibus e caminhoes pe-
quenos, como o Volkswagen e-Delivery,
que ja esta equipado com um €ixo nosso
de 11 a 14 toneladas. E um mercado que
nos coloca no primeiro passo dessa nova
matriz energética, das novas solugoes.
Porém, no caso brasileiro, nos temos a
opgao do biocombustivel e do gas, que ja
tem uma industria instalada no pais, alia-
da a uma infraestrutura de distribuigao.
Entao, temos tecnologia e condicoes de
nos tornarmos nao independentes, mas
exportadores de tecnologias alternativas
a eletromobilidade.

Frota&Cia — Contudo, inimeros novos
players estao de olho nesse mercado e
oferecendo produtos baseados na ele-
tromobilidade. Como a CDBS enxerga
esse movimento?

Mauricio Biadola — Olhando para 0 mercado
especifico de eixos nao vemos isso0 como
uma ameaga €, Sim, como uma oportuni-
dade. Temos conversado com montadores
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instaladas no pais e outras que estao olhando
aqui para o Brasil, com o intuito de mostrar
que nos temos a solugéo, nds temos o exo
e temos como fazer acontecer. Eu vejo como
um momento de se conhecer, de se conver-
sar com 0s players, e poder vislumbrar um
futuro bom para os dois lados. Entdo, eu vejo
iSS0 COMO um bom progresso.

Frota&Cia — Vamos falar agora de sua
empresa. Como anda o processo de in-
tegracao da CDBS, antiga Meritor, com
a Cummins, depois da incorporagao da
empresa em 2022?

Mauricio Biadola - Vocé ja deu spoiler logo
no comego. A CDBS é o que era a Meritor.
0 que quer dizer CDBS? E Cummins Drive-
trainand Brake Systems, que é a solucao
que temos globalmente para 0 powetrain.
Nesse ano foi a virada de pagina, entdo é a
nova identidade da empresa. Para o after-
market nada muda, ja que o nome Meritor
vai seguir pois € um nome forte no pos-
-vendas. A integragao das duas empresas

esta sendo muito positiva. A antiga Meritor
era uma empresa de 4 bilhdes de dolares
no mundo, enquanto a Cummins é uma
empresa de 35 bilhdes. A incorporagao
proporcionou mais forga financeira para
investir em novas tecnologias. Entdo, sao
dois know-hows que se unem para criar
um novo produto, uma nova solugao tec-
noldgica para atender esse mercado. Por
iss0, a integracao é muito positiva.

Frota&Cia—Falando ainda da CBBS. Como
VOCE resume esse ano para a empresa?

Mauricio Biadola — Em 2024 tivemos a fro-
ca do nome, que é um NOVo marco para nos.
Também marcamos presenca na Agrishow,
onde apresentamos nossos eixos MOA-X e
0 MOA-R, para aplicagdo off-highway, para
7 a 18 toneladas e 9 a 100 toneladas, pela
ordem. Nossa presenca no mercado tam-
bém esta excelente. Temos mais de 60%
de market share no segmento de 6nibus e
caminhdes e estamos mantendo. Temos
um programa intenso de nacionalizagao de

“A incorporacéao da
Meritor pela Cummins
proporcionou mais
forga financeira para
investir em novas
tecnologias”

componentes, para reduzir nossa depen-
déncia de parceiros dos Estados Unidos e
Europa, o que fomenta a industria local.

Frota&Cia — Quais as previsoes e pla-
nos da empresa para 20257

Mauricio Biadola - Em 2025, 0 mercado
de eixos deve ter um crescimento organi-
co de 4,5% mais ou menos. A CDBS em
si esta crescendo na casa de 7% ao ano.
Entdo é quase o dobro. Isso ocorre por
conta do langamento de novos produtos
para s nossos clientes. O mercado eu
Vejo que esta positivo e esta muito positi-
VO para nds como empresa também.

Frota&Cia - Qual é a sua expectativa em
relacao a Fenatran? E quais as novida-
des que vocé pode adiantar que serao
apresentadas na feira?

Mauricio Biadola - Acho que a Fena-
fran esse ano, para todos, nao so para
a CDBS, vai ser muito interessante, por
conta da corrida do mercado para o zero
emissao. Entdo, a proposta da Cummins
é estar [a com todas as nossas unidades
de negocios, com 0s nossos produtos.
N&o posso adiantar nada para ndo dar
spoiler. Por isso, deixo 0 convite para nos
visitar na feira e conferir as novidades.
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GARANTA DESDE JA
A'MAIS COMPLETA COBERTURA DA
FENATRAN 2024.

E APROVEITE OS DESCONTOS DE NOSSOS
PACOTES PROMOCIONAIS

FOCUS ON

MULTIPLATAFORMA

Frota
Il &Cia

S {0VID0S PELA NOTIEH

O mais completo e preparado time de Frota&Cia ja entrou em
campo, para garantir a mais abrangente cobertura jornalistica da
FENATRAN 2024.

Além da revista digital, que ird antecipar as novidades do Saldo,
vamos produzir contetudos exclusivos nos cinco dias da feira,
para veiculacdo através das multiplas plataformas de
comunicacdo de Frota&Cia, além das redes sociais:

® 500 noticias no portal ® 50 podcasts exclusivos
® 100 posts em redes sociais ® 18 newsletters
e 50 videos exclusivos ® 12 disparos de e-mail marketing

Confira os pacotes promocionais que preparamos para sua
empresa ganhar ainda mais destaque na feira, em condicdes
super especiais de preco e prazos de pagamento. E aproveite os
mega descontos que estamos oferecendo para clientes VIP.
Entre em contato com nosso Depto Comercial

f v in 0O
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CONFIRA AS FICHAS TECNICAS DE 300 MODELOS
DE MOTORES, EIXOS E TRANSMISSOES
PARA VEICULOS COMERCIAIS, DAS MARCAS

*ALLISON- *DANA- MERCEDES- VOITH-
* CUMMINS - *EATON- BENZ- *VOLVO-
*DAF- *FPT- *MERITOR - oZF.



GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE MOTORES PARA VEICULOS COMERCIAIS
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Série
Modelo F3.8 F3.8 F3.8 F4.5 B6.7 B6.7 B6.7
Caracteristcas 000 ]
Combustivel - Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Dual Stage Dual Stage Turbocharged Dual Stage Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail Common Rail
Pressao de injegao bar 1800 1800 1800 1800 1800 1800 1800
Disposicao dos cilindros -4 -4 -4 -4 -6 -6 -6
Cilindrada total cm3 38 338 338 45 6,7 6,7 6,7
Diametro X Curso mm 102x 115 102x 115 102x 115 107 x 124 107 x 124 107 x 124 107 x 124
Valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de compressao - 17:1 17:1 171 17.3:1 18.5:1 18.5:1 18.5:1
(Desempeoo - ]
Poténcia maxima Kw 155 173 168 210 256 287 305
oV 157,1 1754 170,3 2129 259,6 291,0 309,2
Rotagao de Poténcia maxima pm 115,5835 129,0061 125,2776 156,597 190,8992 214,0159 227,4385
Torque méaximo Nm 2500 2500 2600 2300 2300 2300 2300
4056 4425 4425 5753 7375 8113 885,0
Rotagao de Torque méaximo pm 550,0 600,0 600,0 780,0 1000,0 1100,0 1200,0
Faixa economica pm 1100 1100 1200 1300 1000 1100 1200
Norma de emissoes/ruidos | Proconve P8/Euro - VI P8/ Euro - VI P8/ Euro- VI P8 /Euro- VI P8 /Euro- VI P8 /Euro - VI P8/Euro - VI
Medides e capacidades 0 00000 |
Peso seco kg 385 385 374 399 571 571 571
Comprimento mm 855,1 855,1 855,1 894,7 1104 1104 1104
Largura mm 872,4 872,4 872,4 833,3 818,6 818,6 818,6
Altura mm 861 861 861 878 8874 887,4 887,4
Capac. Sistema de Arref. litro 7L 7L 7L 7L 94L 94L 94L
Capacidade do Carter (s/filtro) | litro 12L 12L 12L 12L 17L 17L 17L
Série L F1 F1 NEF NEF NEF NEF
Modelo 18.9 FIC FICNG N45 NGO NG N67 N67 NG
Combustivel Diesel Diesel GNV Diesel GNV Diesel GNV
Aspiracao Turbocharged Turbo eVGT Turbo WG Turbo WG Turbo WG Turbo WG Turbo WG
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico
Sistema de injecao Common Rail Common Rail Injecéo Eletronica Common Rail Injecdo Eletronica Common Rail Injecdo Eletronica
Multiponto Multiponto Multiponto
Pressao de injegao bar 1800 até 1800 i até 1600 i até 1600 i
Disposicao dos cilindros -6 4 em linha 4 em linha 4 emlinha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total cm3 89 2.998 2.998 4500 5.900 6.700 6.700
Diametro X Curso mm 114x145 95,8 x 104 95,8x 104 104x132 102x 120 104x132 104x132
Valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de compressao - 16.5:1 1721 i 17,5:1 n/i 17,5:1 ni
(Desempepto ]
Poténcia maxima Kw 380 152 100 152 150 235 210
oV 385,3 207 136 207 205 320 286
Rotacao de Poténcia maxima pm 283,366 3500 3500 2500 2700 2500 2000
Torque méximo Nm 2300 470 350 750 750 1100 1250
12538
Rotacao de Torque maximo pm 1700,0 1400 1500 1400 1400 1250 1250
Faixa economica pm 1100 i i ni n/i n/i ni
Norma de emissdes/ruidos Proconve P8/ Euro - VI P8/ Euro - VI P8 /Euro - VI P8/Euro - VI P8/ Euro- VI P8 /Euro- VI P8/Euro - VI
Medidas e capacidodes 0 00000 00000000000 ]
Peso seco kg 790 257 245 400 510 530 548
Comprimento mm 12753 858 745 854 1091 1100 1060
Largura mm 8313 704 695 782 712 782 704
Altura mm 1061 739 750 910 853 R4 868
Capac. Sistema de Arref. litro 1L i i n/i ni n/i nfi
Capacidade do Cérter (s/filtro) litro 27.6L 8,6 55 8,3 18 18 18
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FPT

Série CURSOR CURSOR CURSOR CURSOR CURSOR CURSOR CURSOR
Modelo CURSOR 9 CURSOR 9 NG CURSOR 10 CURSOR 11 CURSOR 13 CURSOR 13 NG XCURSOR 13
Caracterisieas 00000000 ]
Combustivel - Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel GNV Diesel
Aspiragao - Turbo WG, eVGT Turbo WG Turbo VGT Turbo eVGT Turbo eVGT Turbo WG Turbo eVGT
Sistema de combustao Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico Dir/Eletronico
Sistema de injecéo Common Rail Injecao Eletronica Unidade Injetora Common Rail Common Rail Injecao Eletronica Common Rail

Multiponto Eletronica Multiponto
Pressao de injegao bar até 1800 i até 1800 até 2200 até 2200 i até 2500
Disposicao dos cilindros 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha 6 em linha
Cilindrada total cm3 8.700 8.700 10.300 11.100 12.900 12.900 12.900
Diametro X Curso mm 117x135 117x135 125x 140 128 x 144 135x 150 135x 150 135x 150
Valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de compressao - 16,5:1 i 16,5:1 16,5:1 16,5:1 i i
Desempeobo ]
Poténcia maxima Kw 294 294 309 353 419 338 442
oV 400 400 420 480 570 460 600
Rotacao de Poténcia maxima pm 2200 2000 2100 1900 1900 1900 1900
Torque méaximo Nm 1700 1700 1900 2300 2500 2000 2850
Rotagao de Torque méaximo pm 1200 1200 1000 970 1000 1000 1100
Faixa economica pm n/i n/i i n/i n/i n/i n/i
Norma de emissoes/ruidos | Proconve P8/Euro- VI P8/Euro - VI P8/ Euro - VI P8/Euro- VI P8/Euro- VI P8/Euro- VI P8/Euro- VI
Medides e capacidodes 0 000 |
Peso seco kg 860 870 1108 1148 1197 1150 1018
Comprimento mm 1181 1433 1114 1286 1360 1610 1365
Largura mm 1001 1014 988 1035 1008 1027 1079
Altura mm 1079 1100 1409 1149 171 1178 1185
Capac. Sistema de Arref. litro n/i ni n/i n/i n/i n/i n/i
Capacidade do Carter (s/filtro) litro 23 23 28 28 35 35 35
FPT MERCEDES-BENZ
Série CURSOR BR900 BR900 BRI00 BRI00 BRI00 BRI00
Modelo XCURSOR 13 NG MB OM 924 LA MB OM 924 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA
Caracteristicas
Combustivel GNV Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiracao Turbo eWG Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Dir/Eletronico |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Injecdo Eletronica Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump
Multiponto
Pressao de injecao bar ni 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Disposicao dos cilindros - 6 em linha em linha em linha em linha em linha em linha em linha
Cilindrada total cm3 12.900 4800 4800 7200 7200 7200 7200
Diédmetro X Curso mm 135x 150 106x136 106x136 106x136 106x136 106x136 106x136
Valvulas por cilindro 4 3 3 3 3 3 3
Taxa de compressao n/i 18 18 18 18 18 18
Desempenho n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Poténcia maxima Kw 382 163 185 320 255 256 260
oV 520 120 136 236 188 188 191
Rotacao de Poténcia maxima pm 1900 2.200 2.200 2.200 2.200 2.200 2.200
Torque méaximo Nm 2500 610 700 1.250 900 900 900
62 714 1275 R 92 91,8
Rotagao de Torque maximo rpm 1100 1.200 - 1.600 1.200- 1.600 1.200 - 1.600 1.200 - 1.600 1.200 - 1.600 1.200 - 1.600
Faixa econdmica rpm n/i n.i. ni. n.i. n.i. ni. n.i.
Norma de emissdes/ruidos Proconve P8/ Euro - VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI
Medidas e capacidades
Peso seco kg 1050 n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Comprimento mm 1365 ni. ni. n.i. ni. ni. ni.
Largura mm 1067 ni. ni. n.i. n.i. n.i. n.i.
Altura mm 1167 ni. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capac. Sistema de Arref. litro ni n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Capacidade do Carter (sffiltro) | litro 35 15 15 28 28 28 28
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE MOTORES PARA VEICULOS COMERCIAIS

ERCEDES-BE
Série BR900 BR900 BR900 BRI00 BR900 BR900 BR900
Modelo MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA MB OM 926 LA
|Corecteristes 000 ]
Combustivel - Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiragao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump
Pressao de injecao bar 2200 2200 2200 2200 2200 2200 2200
Disposicao dos cilindros emlinha em linha em linha em linha emlinha emlinha em linha
Cilindrada total cm3 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200
Diametro X Curso mm 106x136 106x136 106x136 106x136 106x136 106x136 106x136
Valvulas por cilindro 3 3 3 3 3 3 3
Taxa de compressao - 18 18 18 18 18 18 18
Desempeo 0 0000000000000 ]
Poténcia maxima Kw 286 286 286 310 322 322 260
oV 210 210 210 228 326 326 191
Rotagao de Poténcia maxima pm 2.200 2.200 2.200 2.200 240 240 2.200
Torque maximo Nm 1.200 1.200 1.100 1.200 2.200 2.200 900
114 127 1122 122 1.300 1.300 91,8
Rotacao de Torque maximo pm 1.200 - 1.600 1.100-1.200 1.200 - 1.600 1.200 - 1.600 132 132 1.200 - 1.600
Faixa econémica pm ni. ni. ni. .. 1.200 - 1.600 1.200 - 1.600 n.i.
Norma de emissdes/ruidos Proconve Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI
edidase capacidades 0]
Peso seco kg ni. ni. n.i. n.i. ni. n.i. n.i.
Comprimento mm ni. ni. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Largura mm ni. ni. n.i. ni. ni. n.i. n.i.
Altura mm ni. n.i. .. ni. ni. ni. ni.
Capac. Sistema de Arref. litro ni. ni. n.i. ni. ni. ni. ni.
Capacidade do Carter (s/filtro) litro 28 28 28 28 28 28 28
ERCEDES-BE
Série 0M457 0M460 0M460 0M460 0M501 0M457 0M471
Modelo MB OM 457 LA MB OM 460 LA MB OM 460 LA MB OM 460 LA MB OM 510 LA MB OM 457 LA MB OM 471 LA
(Corectristeas ]
Combustivel - Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiragao Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged Turbocharged
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica | Inj. Direta/Eletronica |  Inj. Direta/Eletronica
Sistema de injecao Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Unit Pump Common Rail
Pressao de injecao bar n.i. ni. ni. ni. n.i. n.i. ni.
Disposicao dos cilindros em linha em linha em linha em linha emV emlinha emlinha
Cilindrada total cm3 12800 12800 12800 12800
Diametro X Curso mm ni. 128x166 128x166 128x166 ni. ni. 132x156
Valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4 4
Taxa de compressao - ni. 18 18 18 n.i. n.i. ni.
(Desempeo 0 00 0000000000000 ]
Poténcia maxima Kw ni. 443 469 488 ni. ni. 523
oV 360 449 476 495 510 439 530
Rotagao de Poténcia maxima rpm 265 330 350 364 375 323 390
Torque maximo Nm 1.900 1.600 1.600 1.600 1.800 1.900 1.600
1.850 2.200 2.300 2.400 2.400 2.200 2.600
Rotacéo de Torque méximo rpm 189 224 2345 2447 245 224 265,1
Faixa econdmica pm 1100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.600
Norma de emissdes/ruidos Proconve Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI Euro VI
Medidese copacidades 0]
Peso seco kg ni. ni. n.i. ni. ni. ni. ni.
Comprimento mm ni. ni. n.i. ni. ni. ni. n.i.
Largura mm n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Altura mm n.i. n.i. .. ni. ni. ni. ni.
Capac. Sistema de Arref. litro ni. ni. n.i. ni. ni. ni. ni.
Capacidade do Carter (s/filtro) litro n.i. ni. n.i. ni. ni. ni. ni.
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MERCEDES-BENZ PACCAR
Série 0M501 PX PX PX MX MX
Modelo MB OM 510 LA PACCAR PX-7 PACCAR PX-7 PACCAR PX-7 PACCAR MX 13 PACCAR MX 13
(Coracteistcas ]
Combustivel - Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Aspiragéo Turbocharged Turbo-Intercooler Turbo-Intercooler Turbo-Intercooler Turbo-Intercooler Turbo-Intercooler
Sistema de combustao Inj. Direta/Eletronica ni. ni. ni. ni. ni.
Sistema de injecao Unit Pump Common-rail Common-rail Common-rail Common-rail Common-rail
Pressao de injegao bar ni. 1800 1800 1800 2.500 2.500
Disposicao dos cilindros emV Em Linha Em Linha Em Linha Em Linha Em Linha
Cilindrada total cm3 6,7 6,7 6,7 12,9 12,9
Diametro X Curso mm ni. 107 x 124 107 x 124 107 x 124 130x 162 130x 162
Valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4
Taxa de compressao - n.i. 18,5 por 1 18,5 por 1 18,5 por 1 18,5 por 1 18,5 por 1
Desempe0 0 0 0000000 ]
Poténcia maxima Kw ni. 192 213 21 355 390
(1] 510 261 290 308 480 530
Rotagao de Poténcia maxima pm 375 2.300 2.300 2.200 1.600 1.675
Torque maximo Nm 1.800 1.000 1.100 1.200 2.350/2.500 2.500/2.600
2.400 101.972 112.169 122.366 239.634/254.929 254.929/265.127
Rotagao de Torque maximo rpm 245 1.000 - 1.700 1.100 - 1.600 1.200-1.500 900 - 1.365 1000 - 1425
Faixa economica rpm 1.100 1.000 - 1.700 1.100 - 1.600 1.200- 1.500 900 - 1.365 1000 - 1425
Norma de emissdes/ruidos Proconve Euro VI P8 /Euro - VI P8/ Euro - VI P8 /Euro - VI P8 /Euro - VI P8 /Euro - VI
Medidese copacidedes 0 0000000 |
Peso seco kg ni. 512 512 512 1133 1133
Comprimento mm ni. ni. n.i. ni. ni. n.i.
Largura mm ni. ni. n.i. ni. ni. n.i.
Altura mm ni. ni. .. ni. ni. n.i.
Capac. Sistema de Arref. litro ni. 20,9 20,9 20,9 50 50
Capacidade do Carter (s/filtro) | litro ni. 18 18 18 51 51

VOLVQ
Série
Modelo Volvo D13K 380 Volvo D13K 420 Vlolvo D13K 460 Volvo D13K 500 Volvo D13K 510 Volvo D13K 540
(Caracterisicas ]
Combustivel - diesel diesel diesel diesel diesel diesel
Aspiracao turbo turbo furbo turbo turbo furbo
Sistema de combustao
Sistema de injecao common rail common rail common rail common rail common rail common rail
Pressao de injecao bar
Disposicao dos cilindros
Cilindrada total cm3 13 litros 13 litros 13 litros 13 litros 13 litros 13 litros
Diametro X Curso mm n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Valvulas por cilindro 4 4 4 4 4 4
Taxa de compressao - ni. ni. ni. n.i. ni. ni.
(Desempeto ]
Poténcia maxima Kw 280 309 338 368 368 397
oV 380 420 460 500 510 540
Rotagao de Poténcia méxima pm 1700 - 1800 1400 - 1800 1400 - 1800 1400 - 1800 1530 - 1800 1450 - 1900
Torque maximo Nm 1815 2100 2300 2500 2500 2600
Rotagéo de Torque méximo pm 830 - 1400 905 - 1400 945 - 1400 980 - 1400 980 - 1270 1000 - 1460
Faixa econdmica pm n.i. n.i. ni. n.i. n.i. n.i.
Norma de emissdes/ruidos | Proconve P8/Euro 6 P8/Euro 6 P8 /Euro 6 P8/Euro 6 P8/Euro 6 P8/Euro 6
Medidas ¢ capacidades ]
Peso seco kg n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Comprimento mm n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni.
Largura mm n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Altura mm ni. n.i. ni. n.i. n.i. ni.
Capac. Sistema de Arref. litro n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capacidade do Carter (s/filtro) | litro ni. ni. ni. n.i. n.i. ni.

SETEMBRO DE 2024 | Frota&Cia 33



GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE MOTORES PARA VEICULOS COMERCIAIS

VOLVO

Série

Modelo Volvo D8K 290 Volvo D8K 320 Volvo D8K 360 Vlolvo EPT402 Volvo EPT802
(Corecterscss ]
Combustivel - diesel diesel diesel elétrico elétrico
Aspiracao turbo turbo turbo

Sistema de combustao

Sistema de injecao common rail common rail common rail

Pressao de injegao bar

Disposigao dos cilindros n.i.

Cilindrada total cm3 8 litros 8 litros 8 litros

Diametro X Curso mm ni. ni. ni.

Valvulas por cilindro 4 4 4

Taxa de compressao - n.i. n.i. n..
(Desemperto ]
Poténcia maxima Kw 210 240 263 200 400

oV 290 320 360 275 540

Rotacao de Poténcia maxima rpm 1900 2200

Torque méaximo Nm 1050 1224 1400 425 850
Rotacao de Torque maximo rpm 1000 - 1700 1050 - 1600 1100 - 1600

Faixa econdmica pm ni. ni. n.i. ni. ni.
Norma de emissdes/ruidos Proconve P8 /Euro 6 P8/Euro 6 P8/ Euro 6 Zero emissoes Zero emissoes
Peso seco kg n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Comprimento mm ni. ni. n.i. ni. ni.
Largura mm ni. ni. .. ni. n.i.
Altura mm n.i. n.i. n.i. n.i. n.i.
Capac. Sistema de Arref. litro n.i. ni. n.i. ni. ni.
Capacidade do Cérter (sffiltro) | litro n.i. ni. ni. ni. ni.
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Siga o exemplo da Scania, Mercedes-Benz, VWCO,
Ford, Renault, Randon € muitas outras empresas

+ 00 mil Empresas

Somente Frota&Cia dispde do maior mailing list de empresas de transporte
rodoviario, para vocé levar sua mensagem diretamente ao seu publico-alvo.

Sao mais de 400 mil enderegos de empresas e profissionais do setor.
E o suporte de ferramentas de ultima geracao para envio e controle.

Consulte nosso Depto Comercial
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

1000xFE 2100 2100xFE 2500 2500xFE 2906
automdtica automatica automdtica automdtica automatica automdtica
eletronico eletronico Oni eletronico eletronico eletronico

i 300 300 300 300 300 300 380
i 780 780 780 780 780 780 895
Rotagao pm 2400 - 3800 2400 - 3800 2200 - 3800 2400 - 3800 2200 - 3800 2400 - 3800 2200 - 3800
Torque de Frenagem com Retarder Nm n.. n.. n.i. n.. n.. n.i. n..
Velocidades - 6 6 6 6 6 6 9
Massa de transmissao c/retarder n.i. n.. ni. n.. ni. ni. ni.
Provisao p/ tomada de forca horas 3e9horas 3e9horas 3e9horas 3e9horas 3e9horas 3e9horas 3e9horas
GYW/GCW (Peso max.do veiculo t 9000 9118 12/12 12 15/15 25
Crawler (superlenta) 1 n.. n.. n.i. n.. n.. n.. n..
rawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i. n.i n.i
3.10: 3,10: 3.10: 3.10: 351 351 4,26
2al 81 81 81 81 90: 90: 3,10:
3 Al Al A Al A4 A4 2,60:
4 00: 00 00: 00 00: 00: 81
e 0,71: 0,71: 0.71: 0,71: 0,74: 0.74: A
62 0,61: 0,61: 0,61: 0,61: 0,64: 0,64: 00:
I8 - - - 0.71:
8 0,61:
9 0,54:
110°
1a
1122 -
182
1142
152
162
1F - - | - - - -
112 Re -449:1 -4,49:1 -4,49:1 -4.49:1 -5,09:1 -5,09:1 -4.49

| Peso Ko 150 150 150 150 150) 150 179
Comprimento mm 729 729 729 729| 729 729 831
Capacidade de 6leo litros 14 14 14 14 14 14 15
2959 2966 2969
automética automahca automética automética
eletronico eletronico eletronico
380 3 380 380 380 380 380
1016-1220 8 1016-1220 895 1016-1222 660 1016-1224
Rotag_au pm 2200 - 3300 2200 - 3800 2200 - 3800 2200 - 3300 2200 - 3800 2200 - 3800 2200 - 3800
Torque de Frenagem com Retarder Nm n.i. n.. n.. n.i. ni. n.i. ni.
Velocidades - 9 9 9 9 9 9 9
. n.i. n.. n.. n.. n..
3e9horas 3e9h0r$§ 3e9horas
Crawler (superlenta) 1 n.i. N.i. n.. n.i. n.i. n.. N.i.
Crawler (superlenta) 2 n.i n.i n.i n.i n.i ni n.i
12 4,26: 4,26 4,26 4,82: 4.82: 4.82: 4.82:
28 3.10: 3.10: 3.10: 351 351 351 351
3 2,60: 2,60: 2,60: 2.85: 2.85: 2,85: 2.85:
4 81 81 81 90: 90: 90: 90:
&y Al Al A A4 A4 A4 44
62 00: 00: .00: 00: 00: 00: 00:
g 0.71: 0,71: 0.71: 0.74: 0,74: 0.74: 0,74:
8 0,61: 0,61: 0,61: 0,64: 0,64: 0,64: 0,64:
92 0.54: 0.54: 0.54: 0.57: 057 0.57: 057:
102 - - - -
112
1122
132 B
142
152
162
172 - - - - - - -
112 Ré -4.49 -4.49 -4.49 5,09 -5,09 5,09 -5,09
[22Ré - - - - - - -
132 Ré
42Ré
| Peso Ko 179 179 179 179 179 179 179
Comprimento mm 831 831 831 831 831 831 831
Capacidade de dleo litros 15] 15 15 15] 15 15 15
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3200

4440

automética

4430
automética

automética

automatica

elefronico
370

eletronico

eletronico

eletronico
380

eletronico

565

1491

1560

1776

2237

2000 - 2800

1700 - 2300

1700 - 2300

2000 - 2800
2170/1763/1490/]
1000/750

277071763/ 14%0
1000/750

2000- 280 0
2170/1763/1490/| 2710721707 1763
1000/750]

2710/2170/1763

2710/2170/1763

| 2710/2170/1763]

1700 - 2300

6
36|

6

6

6

6

34

4e8horas (padréog
e 8 horas (opcional

Crawler (superlenta) 1
Crawler H 2

36

4 ¢ 8 horas (padrao

1 e 8 horas (opcional

. ni.

36
4¢8horas (padré_o;

34
1 e 8 horas (opcional)

34
1 e 8 horas (opcional)

34
18 horas (opcional)

1 e 8 horas (opcional)

1 e 8 horas (opcional

13

(%)
|
O

oo
N
O

19|=
|~

Peso

Comprimento

Capacidade de 6leo

4430WBD

4600WBD

4800WBD

automatica

automética

automatica

eletronico

eletronico

Crawler (superlenta) 1

350 380
2644 3000 1675
rpm 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1700 - 2300 1700- 2300
Torque de Frenagem com Retarder | Nm 2710/2170/1763|  2710/2170/1763 2710/2170/1763] 2710/2170/1763| 2710/2170/1763| 2710/2170/1763| 2710/2170/1763
Velocidades - 7 7 7 7 6 6 7
34 34 34 4 34 34
1 & 8 horas (opcional) 18 horas 1 e 8horas 1e8horas 1e8horas 1e8horas
i 5

Crawler (superlenta) 2
1 a

7801

301

-5.55:1

-5.55:1

17,124

242

Peso

Ko

493 3555

3772439

Comprimento

1049

Capacidade de dleo

litros

51

5
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

ALLISON
T270 T3270 xFE T280 T3280 xFE T310
automéatica automética automatical automética automtica
eletronico eletronico eletronico eletronico eletronico
240 240 260 275 285
900 0 1100 1200
1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800
2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/
1000/75(5J 1000/750 1000/750] 1000/75g 1000/ 750 1000/ 75 1000/750
36| 36 36 36| 36 36 36
4 ¢ 8 horas (opcional)| 4 e 8 horas }opciona 4 ¢ 8 horas (opcional)| 4 e 8 horas }opoional{ 4 e 8 horas (opcional)| 4 e 8 horas (opcional)|4 e 8 horas }opciona
€ 8 horas (opcional 1 & 8 horas (opcional 1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional
24 24 28 2
Crawler (superlenta) 1 n.. n. ni.
Crawler H 2 n.i i ni ni ni n.i ni
1 3.49: 3.49: 349: 3.49: 3.49: 349 3.49:
2 86 86: 2,03: 86 2,03: 86 86:
38 41: 41: A7 41: 47 41: 4:
42 0: 00: 0: : 00: 00: :
E 0.75: 0.75: 0.69: 0.75: 0.69: 0.75: 0.75:
6: - 0.65: 0.59: 0,65: 0.59: 0,65: 0.65:
2
9? |
102 B
11
122
13
14
158
16°
1E R - - - - - -
12Ré -5,03:1 -5,031 -3.80:1 -5,03:1 -3.80:1 5031 -5,031
122 Ré - - - - - - -
132 Ré -
42R¢
| Peso 2432279 2432279 2432279 24323279 2432279 243 2289 2432279
Comprimento 738 738 738 738 738 738 738
Capacidade de dleo 27 211 27| 21|

ALLISON

T3375 xFE T390 T425
autométical automética automética
eletronico eletronico eletronico

300 0 360 380 400
120 1254 1450 1450 1650 165 1750
1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1950-2800 1700 - 2300 1700 - 2300
Torque de Frenagem com Retarder 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2170/1763/1490/| 2712/2170/1763| 2712/2170/176
1000/750 1000/750 1000/75 1000/750 1000/750
Velocidades 6 6 6 6 6 6
36 36 6 36 36 4 34
4 ¢ 8 horas (opcional)| 4 e 8 horas }opciona 4 ¢ 8 horas §opcionaJ 4 ¢ 8 horas (opcional)| 4 e 8 horas }opciona 1 ¢ 8 horas (opcional)| 1 ¢ 8 horas (opcional)
1 e 8 horas (opcional)| 1 e 8 horas (opcional 1 e 8 horas (opcional
29 29 29 29 29 29 29
n.i. n.. n.. n.. n.. n.. n..
n.i n.i n.i n.i n.i n.i n.i
49: 3.49: 49: 349: 3.49: 351 351
,03: 86: 86 2,03: 86: It It
AT A Al AT A 43 43
0: 00: 0: 00: 00: 00: 00:
9: 0.75: 0.75: 0.69: 0.75: 0.74: 0.74:
9: 0.65: 0.65: 0.59: 0.65: 0,64: 0.64:
sa
92 |
10 -
112
122
132
142
15
162
e | - - - - - -
112 Ré -3,80:1 -5,03:1 -5,03:1 -3,80:1 -5,03:1 -4,80:1 -4,80:1
122 Ré - - - - - - -
132 Ré |
42Ré
| Peso 2434279 243 2 280 377a411 377 a 411 377 a411 377411 377 a411
Comprimento 738 740 795 7%) 7%_| 795 7%_|
Capacidade de dleo 21 21 38 38 38 38 38
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T1000 T1000xFE 12100 T2100xFE T2906 T2916
automdtica automatica automdtica automdtica automatica automdtica
eletronico eletronico Oni eletronico eletrnico eletronico
550 210 210 210 210 0
2305 610 610 610 610 95
Rotagao pm 1700 - 2300 2400-3800 2400-3800 2400-3800 2400-3800 2200 - 3800 2200 - 3800
Torque de Frenagem com Retarder Nm 2712/2170/ 1763 ni. n.i. ni. ni. n.i. ni.
Velocidades - 6 6 6 6 6 9 9
Massa de transmissao c/retarder Kg 34 i N, n..
|Provisao p/ tomada de forca horas 1 e 8 horas (opcional)| 3 e 9 horas opmon_) 3e9horas (opr,lonal 3e9horas opmon_) 3 e 9horas opmon_) 3e9horas (opmonal )|3 e 9horas ( opmon_l
GVW‘GCW iPeso max.do velculul flimitado
Crawler (superlenta) 1
rawler (superlenta) 2 n |
351 %10 %10. ?10. %10 4,26: 426
2aI It 8 81 81 8 3,10: 3,10:
32 43 4 A A1 4 2,60: 2,60:
4 00: 0 00: 00: 0 81 81
5 0.74: 0.7 0,71: 0,71: 07 M M
62 0,64 0.6 061: 06 0.6 00: 00
I£ - 0.71: 0.71:
8 - - - - - 0,61: 0.61:
9 - - - - - 0,54: 0,54:
102 - - - - - - -
11
1122 -
132 |
142 |
152
162
1F - - - - - | -
112 Ré -4.80:1 -4,49:1 -4.49:1 -4.49:1 -4,49:1 -4.49:1 -4,49:1
122Ré
3%Ré
[4°Ré
377 a411 150 150 150 150 179 179
om rimento 795 1 711 711 71 831 831
Canacldade de dleo Inrus 15) 15
ESBO0-4206

ES0-6205 ESB0-6205 F§0-2506 ES0-4106 ESB0-4106 ES0-4206
Manual Manual I

Manual Manual Manual

Rotag_au rm 7500 2500 7200 250

Torque de Frenagem com Retarder Nm n.i. n.i. n.. n.i. ni. n.i. ni.
Velocidades _ - ] 5 6 6 6 6 6

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
12 576 5,76 402 4380 480 480 4,80

059 065 065 065 065

112 Ré 524 524 3,627 4,03 403 4,03 4,03

o

Peso Kg 9 9 66 68 68 68 68
6

Comprimento mm 648 648 683 688 688 688
Capacidade de 6leo litros 46 4.6 2.7 2.7 2.7 2.7
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

ES0-6106 ESB0-6106 ES0-6106 ESB0-6106 ES0-6206 ESB0-6206 ES0-6206
Manual Manual Manual al Manual
Mecanico ani Mecénico Mecanico ani Mecanico

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades - 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao ¢/retarder Kg ni. n.. n. ni. n.i. ni. n.i
Provisao p/ tomada de forca horas Sim sim Sim Sim Sim Sim

GVW/GCW (Peso max.do veiculo t 11,0130 10,0 (Bus 11,0/13,0 10,0 (Bus 14,0/16,0 12,0 (Bus 14,0/16,0

Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
18

o)
N
(=]

o>

N

=]
gl
N

=]

o>

N

=]
Slwo|o
=]

o>

N
S|
Sleo|od

oS |||
f=3
(=3

[98]

to5]

[98)

S
] Py P L] S
—[owofw !

]
5 1,00 1,00 00 .00
6° 0,78 0,78 0.73 0.73
a
5

12Ré 524 524 3,627 4,03 403 403 403

Peso Kg 99 99 66,5 68 68 68 68
Comprimento mm 64 648 685 688 688 688 688
Capacidade de 6leo litros 46 4.6 5 2.7 2.7 2.7 2.7

O

ESB0-6206 EAQ-6106 EABO-6106 EAQ-6106 EABO-6106 EAQ-6206 EABO-6206
Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Eletronico Elefronico Eletronico Eletronico

ni. n n.i. ni. n n
Capacidade maxima de Torque 600 600 600 600 600 600
Rotacao pm 3.800 3.800 3.800 3.800 3.800 3.300 3.800
Torque de Frenagem com Retarder Nm ni. n.. n.i. n.i. ni. ni. ni.
Velocidades - 6 6 6 6 6 6 6
Massa de transmissao ¢/retarder Kg n.. n.i n.. N n.i. n.. N

Provisao p/ tomada de forca horas Sim sim Sim sim sim Sim sim
GYW/GCW (Peso max.do veiculo t 12,0 (Bus 11,0/13,0 10,0 (Bus 11,0/13,0 10,0 (Bus 14,0/16,0 12,0 (Bus

Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2
1a

Comprimento mm 693 693 693 693 693 693 693
Capacidade de 6leo litros 5.3 53 53 53 53 53 53
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EAQ-6206

EABO-6206

EAQ-6506

U
EABO-6506

EAQ-6606

EABO-6606

F§(R)-5406

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Manual

Eletronico

Eletro-Pneumatico

Elefro-Pneumtico

Eletro-Pneumatico

Eletro-Pneumatico

Mecanico

Manual

Torque de Frenagem com Retarder Nm n.. n.. n.i. n.. n.. n.i. n..

Velocidades - 6 6 6 6 6 6 6

Massa de transmissao c/retarder Kg n.. n.. n.i. n.. n.. n.. n..

Provisao p/ tomada de forca horas Sim sim Sim Sim Sim Sim sim

GVW/GCW (Peso max.do veiculo t 14,0160 12,0 (Bus 11,0/13,0 10,0 14,0/16,0 12,0 24.0/250

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2

12 6.20 6.20 6,20 6.20 6.20 6,20 9,01

2 3,39 339 3,39 3,39 339 3,39 5271

3t 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 322

[G 133 1,33 33 33 33 33 2,04

5 1,00 1,00 00 00 00 00 1,36

6: 0,73 0,73 078 0,78 0.78 078 1,00

5

92

102

112

1122

132

142

152

162

172

12Ré 569 569 569 569 569 569 863

22Ré

3Ré

42Ré

Peso Kg 122 122 122 122 122 122 191

Comprimento mm 693 693 715 715 715 715 761

Capacidade de 6leo litros 53 53 54 54 54 54 92
FSB-5406 FS(R)-5406 FSB-5406 FS-6306 FSB-6306 FS(R)-6406 FSB-6406

Manual Manual Manual Manual

Manual

M

Mecanico

Mecénico

Mecanico

Mecanico

Mecanico

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades

Massa de transmissao c/retarder

Provisao p/ tomada de forca

Sim
23,0 (Bus

Sim
23,0 (Bus

sim
23,0 (Bus

GVW/GCW (Peso max.do veiculo
Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2
1a

9,01

8,03

521

5,06

3.22

loo|on|oo

2,04

1,36

1,00

olwlvlololo
(=] (=21 (I=]{=2] (¥}

olw|wlo
O — | |©

8,63

7.1

8,63

8,63

4°Ré

Comprimento

761

761

761

761

761

Peso Kg 191 191 191 191 191 191 191
mm

761

Capacidade de 6leo

litros

92

9.2

9.2

9.2

9.2

761
9.2

92
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

Modelo

F§(R)-6406 FSB-6406 FS0-6406

I Tipo

Manual

FSB0-6406

F§BO0-8406

Manual

Manual

Acionamento

| Poténcia

Mecanico

Mecénico

Capacidade méaxima de Torque

1166

Rotacao

pm

Torque de Frenagem com Retarder

Nm

Velocidades

Massa de transmissao c/retarder

Kg

n.i.

Provisao p/ tomada de forca

horas

Crawler (superlenta) 1

sim
9.0/36,0

Sim
23,0 (Bus

Sim Sim Sim
G\IWﬁcw |Peso max.do veiculo' t 2 i i i 29 0‘36 0 ‘ I 29 0‘36 0 230 iBusl 29 0‘36 0

sim
23,0 (Bus

Crawler (superlenta) 2
1 a

oo
fe=3

w
= || DS\

el d=r=1=}

—
of
(=]

—
[Z=)
o= 5|5 |

7.0

770

6.75

6.75

6.75

6./5

6.1

191

191

191

191

191

191

—

9N

Comprimento

mm

761

761

761

761

761

761

61

Capacidade de 6leo

litros

9.2

9.2

9.2

9.2

9.2

92

o| =
>

Modelo

FSB0-9406

ES-11109

ES-11209

EA-10208

EA-10208

EA-13210

EAR-11210

Tino

Manual

Manual

Manual

FT8-16108LL
Manual

FT8-16112L
M

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Acionamento

Eletro-Pneumatico

Eletro-Pneumatico| Eletro-Pneumatico

Hp ni. i ni.

Capacidade maxima de Torque Nm 1.288 . . [ . 1300 (Coach)
Rotagao pm ni. . . . i 2800 2800 2800
Torque de Frenagem com Retarder Nm n.i. n.. n.. n.. n.. ni. ni. n.. n..
Velocidades - 6 9 9 10 13 8 8 10 10

n.i. N n.. n.. n.i. n.. n..

i i i i i sim i
Crawler (superlenta) 1 12,64 12,57 20,47 17,45
Crawler (superlenta) 2 13,24
iz 6.38 881 8,76 8,67 12,05 924 9.24 15,36 15,36
28 3.73 6,55 6,52 6,23 952 6,88 6,88 11,93 11,93
3 228 4.77 4.74 4,56 760 494 494 9.24 9,24
[G 144 355 353 3M 6,07 355 355 6,88 6,88
E 1,00 248 248 255 484 2,60 2,60 4.9 4.9
6° 0,79 1,85 1,85 1,83 383 194 1,94 3,55 3,55
iF 1,34 1,34 1,34 3,05 1,39 1,39 2,60 2,60
8 1,00 1,00 1,00 2,44 1,00 1,00 1,94 ,94
9? .99 1,39 .39
1102 57 1,00 .00
1112 25
1122 .00
13
142
152
162
172
112Ré 6,11 13.21 13,14 2047 23,61 10,14 10,14 1391 1391
122Ré 13,24 9,49 3,92 3,92
132 Ré 3,89 3,89
42 Ré
Peso Kg 191 17 17 392 430 175 175 258 258
Comprimento mm 761 940 940 1.160 1.239 865 865 1.045 1.045
Capacidade de 6leo litros 92 8.2 82 15,0 17,0 8,0 8.0 9.0 9,0
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%odelo "EA-11109L-A EA-11109L-B I D 824.6
(Uttra Shift-PLUS MHD)" i
[Tipo

Acionamento

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades

Crawler (superlenta) 1
Crawler (superlenta) 2 - - - -
2 17,04 15,28 5375 530-6,10:1 530-610:1 490-530:1 490-530:1
11,87 11,87 3,154 1,36 - 1,43 1,36 - 1,43 1,36-1,43 1,36-143
919 9.19 2,041 1,000 1,000 1,000 1,000
6,85 6,85 365 0,7-0,73 0,7-0.73 0,7-0.735 0.7-0.735
491 491 000 - - - -
3,53 353 0,791 - -
2,60 2,60 - -
.94 .94 - -
.39 .39 - -
.00 .00 - -
16,13 13,84 4838 42-55 41-55 41-4.7 41-47
4,57 3,92 - - - -
Peso 271 271 339 344
Comprimento 1.035 1.035 6! 4 764 785
Capacidade de 6leo litros 9.3 9.3 18 25-28 25-28 25-28 25-28

0oL
Modelo 1-Shift AT2612G| _|-Shift AT02612G (super-reduzida)| I-Shift AT2612F (super-reduzida 711309 1-Shift AT2612 G
Tipo Automatizadal Automatizada (overdrive) Automatizadal Sincronizada Automatizada
Acionamento Manual ou automatico! Manual ou automético Manual ou automatico Manual Manual ou automatico

Poténcia

Capacidade maxima de Torque
Rotagao

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades

Massa de transmissao c/retarder
Provisao p/ tomada de forca
GVW/GCW (Peso max.do veiculo)

Sioio|l=l=l=I==
S22 22222
Sisis|l=l==1==

Crawler (superlenta) 1 32,04 12.73

Crawler (superlenta) 2 9.3

g 14,94 11.73 4.9 8.83 14,94
11,73 9.21 1.73 2 11,73
9 7,09 9,04 464 9.04
7.09 557 7.09 34 7,09
554 435 554 2,54 554

6° 435 34 4,35 81 4,35

i 344 2.0 344 34 344

[ 2.10 212 2.10 00 2.10

02 2,08 63 2,08 2,08

10° 63 28 63 63

112 20 00 27 21

122 00 0.78 00 00

132

142

15

16°

172

12 Ré 17.48 20,53 3749 12,04 1748

22 Ré 13,73 13.73 1748 13.73

32 Ré 402 10.7 1373

Peso Kg n.. n.. n.. n.. n..
Comprimento mm ni. ni. ni. ni. n.i.
Capacidade de 6leo litros 16 176 176 89 16
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024

FICHAS TECNICAS DE TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

Ecolife 6 AP 1020 B

Ecolife 6 AP 1220 B

Automdtica

ZF
Ecolife 6 AP 14208 Ecolife 6 AP 1620 B Ecolife 6 AP 17208 Ecolife 6 AP 20208

Eletro-hidraulico

Eletro hidraulico Eletro-hidraulico Eletro hidraulico Eletro hidraulico

Canacldade maxima de Torque

Rotacao

Torque de Frenagem com Retarder

Velocidades

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2

(o8]

o

(o]

o

[=Y=15 |—|c
oo kofw
| |O|0|IS|ENIS] |

[=Y(=1F |—|c
oo kofw

1O|O]- [—|C
or[o[ofefolw)

oo [wofw)

.: O|- [—|c
Ul>ofe ol
o|BIS|IESS| |

L | O|0S|IS[NIS |

| | OO0 [

KXl

377

KXl

377

377

363 (WT3 com 6lea)"

366 (WT3 com Olea)"

366 (WT3 com 6leo)"

Peso Kg 359 (WT2 com oleo) "364 (WT2 com Oleo) "364 (WT2 com 0leo) "364 (WT2 com oleo) 385 (WT3 com 0leo) 388 (WT3 com 0leo)

ol
o
o N e e e e e e e e e

Comprimento

mm

132

Capacidade de 6leo

litros

732
38 (WT2)

732
38 (WT2)/38.5 (WT3)

732
38 (WT2)/38.5 (WT3)

732
38 (WT2)/38.5 (WT3)

132
42 (WT3)

42 (WT3)

Ecolife 6 AP 1220 C

Ecolife 6 AP 1420 C

A
Ecolife 6 AP 1620 C

Ecolife 6 AP 1720 C

Ecolife 6 AP 2020 C

Automética

Automaética

Automética

Automética

Ecolife 6 AP 2320 C

Automética

Eletro-hidraulico

Eletro-hidraulico

Eletro-hidraulico

Eletro-hidraulico

Eletro-hidraulico

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades

n.i.
6F-1R

n..
6F-1R

n.i.
6F-1R

n..
6F-1R

Crawler (superlenta) 1

Crawler (superlenta) 2

(oa]

O

w

SIS |
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= EN=IEnN

O] o~ |—c
Uil [~ [toloo

oo [ofw!

oo

19| | [ ¢
oo ofw!
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377

377

3.77

|co!
~

3.77

|co!
~
=

3Re

[ I I ] I I T T I I O I T I (=) (=] (=] N N [= 2 P

4°Ré

Comprimento

Peso Kg 375 (WT4 com 0leo) 378 (WT4 com oleo) 378 (WT4 com oleo) 397 (WT4 com oleo) 400 (WT4 com 0leo) 401 (WT4 com 0leo) |
732 732 732 732 732 732

Capacidade de 6leo

mm
litros

46,5

46,5

46,5

50

50

50
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Ecolife 6 AP 2520 C| Ecolife 6 AP 2820 C| 12TX 1410 TD(***)| 12TX1610TD(***)] 12TX1610TO(***)| 12TX1810 TD(***)| 12 TX 1810 TO(***)
Automéi ati j i

Automatica

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Eletro-hidraulico

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumatico

Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico!

Eletronico-
neumatico

Capacidade méaxima de Torque

Rotacao

Torque de Frenagem com Retarder
Velocidades

Crawler (superlenta) 1

c;awler (superlenta) 2
1

Comprimento

2,64

2,64

NS
o
I~

3,36 3,36 16.69 2 16.69 2

97 97 1292 9.98 12.92 9.98

A4 44 9.93 7,69 9.93 769

.00 00 7,69 594 7,69 594

0,69 0,69 5.89 4,57 589 4,57

0.59 0.59 4,56 3,53 4,56 3.53

- - 3,65 2,83 3.66 2,83

- - 2,83 219 2.83 219

- - 217 .68 217 .68

- - .68 .30 .68 .30

- - .29 .00 .29 .00

- - .00 0.77 .00 0.77
6 3.77 3.77 15,54 16,54 2,03 16,54 J
6 - - 12,03 12,03 9.29 12,03 .
6 - - 3.4 3.4 2,63 3.4 .

42 R¢ - - 2,04

2,64

878

878

878

Peso Ko | 402 (WT4 com Oleo)| 402 (WT4 com dleo) 264 264 264 264 264
132 732

878

Capacidade de oleo

litros

50

50

12,5

12,5

12,5

125

12TX2010 TD(***)| 12 TX 2010 TO(***)

12TX 2210 TD(***)

12 TX2210 TO(***)

12 TX2410 TO(***)

12TX 2420 TD(***)| 12 TX 2610 TO(***)

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumatico

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumatico

ni. ni. n.i. ni. ni. n.i.

Capacidade maxima de Torque 2000 2000 2200 2200 2400 2400

Rotagao pm 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500
Torque de Frenagem com Retarder Nm 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades - 12F-4R 12F - 4R 12F- 4R 12F-4R 12F- 4R 12F- 4R 12F - 4R
Massa de transmissao c/retarder Kg 355 355 355 355 355 369 355
Provisao p/ tomada de forca horas traseira fraseira frasgira traseira fraseira traseira fraseira
GYW/GCW (Peso max.do veiculo t 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60 44/60
Crawler (superlenta) 1 - - - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
iz 16,69 12,92 16,69 1292 12,92 16,69 12,92
22 1292 9.98 1292 998 998 1292 998
3 993 7,69 993 7,69 7,69 993 7,69
[G 7.6 594 7,69 594 594 7,69 594
E 58 457 589 457 457 589 457
62 4,56 3,53 456 353 353 4,56 353
P 3,65 2,83 3,65 2,83 2,83 3,65 2,83
8 2,83 2,19 2,83 2,19 2,19 2,83 2,19
92 217 .68 217 .68 .68 217 1,68
1102 ,68 .30 .68 .30 .30 .68 1,30
1112 29 ,00 29 ,00 ,00 29 1,00
1122 .00 0,77 .00 0,77 0,77 .00 0,77
132 - - - - - - -
142 - - - - - - -
ji5d - - - - - - -
162 - - - - - - -
172 - - - - - - -
12Ré 15,54 12,03 15,54 12,03 12,03 15,54 12,03
22Ré 12,03 9,29 12,03 9,29 9,29 12,03 9,29
3Reé 34 2,63 34 2,63 2,63 34 2,63
42Ré 2,64 2,04 2,64 2,04 2,04 2,64 2,04
Peso Kg 264 264 264 264 264 279 264
Comprimento mm 878 878 878 878 878 910 878
Capacidade de 6leo litros 125 12,5 12,5 125 12,5 135 125
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FICHAS TECNICAS DE TRANSMISSOES PARA VEICULOS COMERCIAIS

Velocidades

12TX2620 TD(***)| 12TX 2820 TD(***)| 12TX2820 TO(***)| 12TX 3020 TO(***)| 12TX3220 TO(***)| 12 TX 3420 TO(***)| 12 TX 1450 TD(***)
Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumtico| Elefronico-pneumatico
N.i. . N.i.
2600 0 0 3400 00
ca pm 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500
Torque de Frenagem com Retarder Nm 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
- 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R
Massa de transmissao c/retarder Kg 369 369 369 369 369 369 355

Crawler (superlenta) 1 - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
12 16,69 16,69 12,92 1292 1292 1292 16,69
2 1292 1292 9.98 9.98 998 9.98 1292
az 9,93 993 7,69 7,69 7,69 7,69 993
42 7,69 7,69 594 594 594 594 7.69
5 5,89 589 4,57 4,57 457 457 589
62 4,56 4,56 353 353 353 353 4,56
i 3,65 3,65 2,83 2,83 2,83 2,83 3,65
8 2,83 2,83 2,19 219 2,19 2,19 2,83
192 2,17 2,17 .68 .68 1,68 .68 2,17
0? .68 1,68 .30 .30 1,30 .30 1,68

. 1, 17 17 A7 17 1,

& - - - - - - -
42 - - - - -
[ - - - - -
67 - - - - -
7a N R N N R N -
112Ré 1554 1554 12,03 12,03 12,03 2,03 1554
122Ré 12,03 12,03 9,29 9,29 9,29 9,29 12,03
132 Ré 3.4 34 2,63 2,63 2,63 2,63 34
¢ 2,64 2,64 2,04 2,04 2,04 2,04 2,64

4°Ré
Peso Ko 279 279 279 279 279 279 264

Comprimento

mm

910

910

910

910

910

910

Capacidade de 6leo

litros

135

13.5

13,5

13,5

13.5

135

Automatizada

Automatizada

Eletronico-pneumatico| Eletronico-pneumético

Automatizada

Automatizada

Eletronico-pneumético| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico

12TX1650 TD(***)| 12TX 1850 TD(***)[ 12TX2050 TD(***)| 12TX 2250 TD(***)| 12 TX1650 TO(***)| 12TX1850 TO(***)| 12 TX 2050 TO(***)
Automatizad Automatizad

Eletronico-pneumético

Automatizada
Eletronico-
neumatico

Velocidades

|Rotacao
Torque de Frenagem com Retarder

Crawler (superlenta) 1

g:;awler (superlenta) 2

16,69 16,69 1292 1292 12,92|

1292 12,92 1292 1292 9.98 998 9.98

993 993 993 993 7,69 7,69 7,69

7,69 7,69 7,69 7,69 594 594 594

589 589 589 589 457 457 4,57

4,56 4,56 456 4,56 353 353 353

3,65 3,65 3,65 3,65 2,83 2,83 2,83

2,83 2,83 2,83 2,83 2,19 2,19 2,19

217 217 217 2,17 .68 .68 .68

102 .68 .68 .68 .68 .30 .30 .30
1112 .29 .29 29 .29 .00 .00 .00
1122 .00 .00 .00 .00 0,77 0,77 0,77
132 - - - - - - -
i - - - - - -
53 - - - - - -
162 - - - - - -
172 - - - - - - -
[12Ré 1554 15,54 15,54 15,54 12,03 2,03 12,03
22Ré 12,03 12,03 12,03 12,03 9,29 9,29 9,29
32 Ré 34 34 34 34 2,63 2,63 2,63
42 Ré 2.64 2.64 2.64 2.64 2,04 2,04 2,04
Peso Ko 264 264 264 264 264 264 264
Comprimento mm 878 878 878 878 878 878 878
Capacidade de 6leo litros 125 12,5 12,5 12,5 12,5 125 125
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127X 2250 TO(***)| 12 TX 2450 TO(***)[ 12 TX 2650 TO(***) 127X 2860 TD(***)| 12 TX 2860 TO(***)
Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada Automatizada
Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumatico I Eletronico-pneumatico

i n.i. .

i 2200 0 0 600 00
Rotagao pm 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500
Torque de Frenagem com Retarder Nm 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000
Velocidades - 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R 12F-4R
Massa de transmissao c/retarder 355 369
Provisao p/ tomada qe forca horas traseira fraseira
Crawler (superlenta) 1 - - - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
12 1292 1292 12,92 16,69 16,69 16,69 1292
2 9,98 9.98 9.98 1292 1292 1292 998
az 7,69 7,69 7,69 9,93 993 993 7,69
42 594 594 594 7,69 7.69 7,69 594
5 4,57 457 4,57 5,89 589 589 457
62 3,53 3,53 353 4,56 4,56 4,56 353
i 2,83 2,83 2,83 3,65 3,65 3,65 2,83
8 219 2,19 2,19 2,83 2,83 2,83 2,19
192 ,68 1,68 .68 2,17 2,17 2,17 .68

0? .30 1,30 .30 .68 1,68 ,68 .30
112 .00 1,00 .00 29 1,29 .29 .00
2: 0,77 0,77 0,77 .00 1,00 .00 0,77
i - - - - -
i - - - - -

7a N R N N R N -

aRé 12,03 12,03 12,03 1554 1554 15,54 12,03
122Ré 9,29 9,29 9,29 12,03 12,03 12,03 9,29
132 Ré 2,63 2,63 2,63 3.4 3.4 34 2,63
42Ré 2,04 2,04 2,04 2,64 2,64 2,64 2,04
Peso Kg 264 264 264 279 279 279 279
Comprimento mm 878 878 878 910 910 910 910
Capacidade de 6leo litros 125 12,5 12,5 135 135 135 135

12TX 3060 TO(***)] 12TX 3260 TO(***)

127X 3460 TO(***)

9AS 1110TD (***)

9AS 111070 (***)

9AS1310°TD (***)| 9AS1310TO (***)

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Automatizada

Eletronico-pneumdtico| Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumédtico

Eletronico-pneumético

Eletronico-pneumético

Elefronico-pneumdtico| Elefronico-pneumdtico

ni. ni. n.i ni. ni. n.i. ni.
Capacidade maxima de Torque 3000 3200 3400 1100 1100 1300 1300
Rotacao 2500 2500 2500 2700 2700 2700 2700
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 3300 - 4000 3300 - 4000 n.i. n.i. ni. n..
Velocidades 12F- 4R 12F-4R 12F-4R 9F-1R 9F-1R 9F-1R 9F-1R
Massa de transmissao ¢/retarder 369 369 369 n.. n.. n.. n..
Provisao p/ tomada de forca fraseira fraseira fraseira fraseira, fraseira fraseira fraseira
GVW/GCW (Peso méx.do veiculo; 44774 44/74 24/35 24/35 24/35 24/35
Crawler (superlenta) 1 - - - 12,73 12,73 12,73 9,48
Crawler (superlenta) 2 - - - - - - -
12 1292 12,92 12,92 8,83 6,58 8,83 6,58
72 9,98 9.98 9,98 6,28 4,68 6,28 4,68
3 7,69 7.69 7,69 4,64 348 4,64 348
4 594 594 594 348 2,62 348 2,62
IE 4,57 457 457 254 1,89 2,54 1,89
62 3,53 3,53 353 1,81 1,35 1,81 1,35
Ila 2,83 2,83 2,83 1,34 1,00 1,34 1,00
8 2,19 2,19 2,19 1,00 0,75 1,00 0,75
9 .68 ,68 .68 - - - -
1102 .30 .30 .30 - - - -
11 .00 .00 .00 - - - -
1122 0,77 0,77 0,77 - - - -
132 - - - - - - -
142 - - - - - - -
152 - - - - - - -
162 - - - - - - -
172 - - - - - - -
12Ré 12,03 12,03 2,03 12,04 897 12,04 897
2°Ré 9,29 9,29 9,29 - -
3Ré 2,63 2,63 2,63 - - - -
42Ré 2,04 2,04 2,04 - - - -
Peso Kg 279 279 279 211 211 211 211
Comprimento mm 910 910 910 840 840 840 840
Capacidade de 6leo litros 135 13.5 13,5 8.9 89 89 89
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9AS 151070 (***)

68100070 (***)

"6 S 480 V 4x2"

Modelo
ITipo

Automatizada

Manual

651010 B0 (***)
M

"6 S 450 P 4x2"
|

"6 S 450 P 44"
]

9S1110TD (***)
M

Manual

Acionamento

Eletronico-pneumatico

Mecanico/
Servo-assistido

Mecanico

n.i.
1050

Velocidades

Provisao

pm 2700 2850 2850 .
Torque de Frenagem com Retarder Nm N.i. n.. n.i. n.i. n.. n.i.
- 9F-1R 6F-1R 6F-1R 6F-1R 6F-1R - -
Massa de transmissao ¢/retarder N.i. n.i. n.i.
tomada de forca traseiral

Crawler (superlenta) 1

c:awler (superlenta) 2
1

3
i \ . , ,
48 13 : : :
5 3 . , ,
89 0 , , !
35 0.78 078 054 054 066 181
‘00 - - - - - 134
75 - - - - - 100
897 506 506 % % % 1204

211

142

(4x2)

(=2}
NS

Comprimento

840

764.5

764.5

690

Capacidade de 6leo

89

9.3

9.3

15

INJP]
ESLS]

681610 DD (***)

[Tipo

98111070 (***)
Manual

981310TD (**¥)
M

98131070 (***)
Manual

98151070 (***)
Manual

681310 DD (***)
Manual

Acionamento

_l&
Torque de Frenagem com Retarder

Velocidades

Massa de transmissao ¢/retarder

Provisao p/ tomada de forca
GVW/GCW (Peso max.do veiculo

Crawler (superlenta) 1

?;awler (superlenta) 2

e}

O[S~

olcoloo[|
S|H|B|R3|

Ilofwicolo[omlon| &
| S| |SR3| S|+ [oo)

(=[N PN
O~ [— || oo B [oo)]
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O
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S Lo oo o e e e g

-
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oo
O
o S e e e e e e

190

190

(==]
O
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190

oo
O
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190

oo[~i[oo[o)
' T TN 8] T P T T T T T T I T P (=) Y (= e =5 (= P

219

-
[o8]
o L IR L e fe fe [ e e e

219

Comprimento

906

905

905

905

762

762

Capacidade de 6leo

litros

89

8.9

8.9

8.9

7.9

79
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ZF

Modelo 681610 0D (***)[ 68 1910 0D (***) 8AP600T 8AP800T 8AP1000T 8AP1200T P 800 P
Tipo Manual Manual Automética Automatica Automatica Automética omatica
Acionamento Mecanico-Pneumaticol Mecanico-Pneumatico Eletro-Hidréulico Eletro-Hidraulico Eletro-Hidraulico Eletro-Hidraulico draulico
Poténcia n.. N, n.. n.. n.i. n.. N,
Capacidade méaxima de Torque 1600 1900 600 800 1000 1200 800
Rotacao 2400 2950 2950 2950 2950 2950
Torque de Frenagem com Retarder 3300 - 4000 n.. n.. n.. n.. n..
Velocidades 6F-1R 8F-1R 8F-1R 8F-1R 8F-1Rl 8F-1R
Massa de transmissao c/refarder 320 n.. n.. n.. i n..
Provisao p/ tomada de forca i Lat. Lat. Lat. -

GVW/GCW (Peso max.do veiculo 18/26 18/26 18/26
Crawler (superlenta) 1 - - - - -
Crawler (superlenta) 2 - - - - -
iE ) 489 4389 489 4,89 489
28 ) ) 312 312 312 312 312
2.26 26 2,03 2,03 2,03 2,03 2,03
1,44 144 64 64 64 64 64
1,00 1,00 25 25 25 25 25
0,81 0.81 00 00 00 00 00
- - 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84
g - - 0,64 0,64 0.64 0,64 0.64
10 - - - - - - -
i - - - - - -
122 - - - - - -
132 - - - - - -
14 - - - - - -
152 - - - - - -
162 - - - - - -
[z - - - - - - -
112Ré 799 7.99 425 425 425 425 425
2°Ré - - - - - - -

150 (sem 6leo) 150 (sem 6leo) 150 (sem 6leo) 150 (sem 6leo)

854 854 854 854

17,2 17.2

Automatica

Automatica

Eletro-Hidraulico

Eletro-Hidraulico

"até 250 KW / 174 kW

489 489 47 22.66 (opc. = 20,54;
17,80)
312 312 312 312 314 -
2,03 2,03 2,03 2,03 211
1.64 1,64 64 64 67
1.25 1,25 25 25 2
1.0 1,0 00 0 0!
0,84 0,84 0,84 0,84 0,84
0,64 0,64 0,64 0,64 0,67
10 - - - - -
112 - - - -
122 - - - -
132 - - - -
142 - - - -
15 - - - -
16° - - - -
172 - - - - - -
% R{: 425 425 425 425 3.32|22.66 (opc. = 20,54 17,80)
e - - - - - -
150 (sem 0leo) 150 (sem 6leo) 150 (sem 0leo) 150 (sem 6leo) )
Comprimento mm 716 2,277 0u 2,225
Capacidade de oleo litros 17.2 17.2 17.2 17,2 9.0] .
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GUIAS FROTA&CIA — MOTORES, EIX0S & TRANSMISSOES 2024
FICHAS TECNICAS DE EIXOS PARA VEICULOS COMERCIAIS

DANA FPT
Categoria Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes
Produto Eixos de tracéo Eixos de tracao Eixos de tracao Eixos de tracao Eixos de tracao Eixo frontal Eixo frontal Eixos de tracéo
Modelo $110 $130 267 (70) 284 286 (80) 5956 5886 NDA SW
Tipo Full-Float Full-Float Full-Float Full-Float Full-Float | Redugdonocubo |  Simples-Tandem Simples reducao
Posigao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Dianteira Dianteira Traseira
(Grtriess ]
Peso (*) ni. n.i. 115 220 245 600 460 + 460 134
Diametro da coroa 300 310 267 284 286 240 240 225
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.. ni. 225
Torque max. de entrada n.i. n.i. 2700 3070 3400 1050 470
Carga méx.sobre o eixo (GAW) 10000 16000 3402 5200 5200 6t 8,5t + 8,5t 2,45t
Capacidade de tragao (GCW) n.i. ni 8.000,00 11.000,00 11.500,00 15 40 35
Capacidade de Oleo (1) 7 7 32 338 39 6,5 07+07 1,35
Relagao de reducdes 6,5 43 41-513 41-513 3,31-5,86 4,82-827 N/A 2,92-5,63

n.i.= néo informado

Categoria Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes
Produto Eixos de tragéo Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragéo Eixos de tragao Eixos de tragéo
Modelo NDATW 4517/3 MS08 MSs10 4511 4517/2 4517 4521
Tipo Simples reducdo |  Simples reducdo |  Simples reducdo |  Simples redugdo |  Simples reducdo | Simples redugdo | Simples redugdo | Simples reducéo
Posicao Traseira Traseira Trasgira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
(G, ]
Peso (*) 140 250 345 466 166 215 265 296
Diémetro da coroa 225 - 240 265 265 312
Diametro eixos propulsores 225 265 n.i. n.i. n.i. n.i.
Torque max. de entrada 470 470 680 820 470 470 570 680
Carga méx.sobre o eixo (GAW) 2,45t 5t 8,5t 10,5t 3t 5,4t 5,6t 6,8t
Capacidade de tragao (GCW) 35 7 12 16,0 5 72 8 10,0
Capacidade de Oleo (1) 1,35 31 6,5 12,7 19 3,1 31 54
Relagao de redugdes 2,92-5,63 5,13&5,86 3,07-5,57 2,93-6,83 2,93-5,86 391-513 3,15-5,57 3,07-5,57

n.i.= n&o informado

Categoria Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes
Produto Eixos de tragéo Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixo frontal Eixos de tracéo Eixos de tragao Eixos de tragéo
Modelo 17X mT23 451146 451391 5985 451846 452146 452191
Tipo Simples redugéo Simples | Redug@o no cubo |  Redugdo no cubo Tandem - Tandem - Tandem - Tandem -

reducéo-Tandem Redugdo no Cubo | Redugéo no Cubo | Redugdo no Cubo |  Reducdo no Cubo
Posigao Traseira Traseira Traseira Traseira Dianteira Traseira Traseira Traseira

(Gratrisiess

Peso (*) 625 1330 500 675 700 + 805 500 1359 1542
Diametro da coroa ni. ni. 240 320 240 240 240 320
Diametro eixos propulsores n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Torque méx. de entrada 2500 2500 1050 2300 2500 2200 1500 2300
Carga méx.sobre o eixo (GAW) 13t 11,5t + 11,5t 11t 13t Ot + 9t 9t + 9t 11,5t + 11,5t 11,5t + 11,5t
Capacidade de tragao (GCW) 26 32,0 15 19 40 33,0 33 33
Capacidade de Oleo (1) 12 34,0 1 13 65+8 11,5 21 38
Relagao de reducdes 2,31-6,17 2,83-6,17 3,48-6,58 3,79-6,58 3,48-6,58 397-751 3,48-6,58 3,79-6,58

n.i.= nao informado
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Categoria Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes
Produto Eixos de tracao Eixos de tragao Eixos de tracao Eixos de tragao Eixos de tracéo Eixos de tragao Eixos de tracao Eixos de tracao
Modelo 453291 MSs-13-113 MS-13-11X RS-15-120 MS-19-14X MS-23-14X MS-23-155 MS-23-158
Tipo Tandem - Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples

Reducédo no Cubo Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira

(Goawrsiess ]

Peso (*) 1586 ni. n.i. ni. n.i. ni. n.i. n.i.
Diémetro da coroa 320 ni. n.i. ni. n.i. ni. ni. ..
Diametro eixos propulsores n.i. ni. n.i. n.i. n.i. n.i. ni. n.i.
Torque max. de entrada 2500 ni. n.i. n.i. n.i. ni. ni. n.i.
Carga max.sobre o eixo (GAW) 16t + 16t 5.895 6.810 6.810 8620 10433 10442 10442
Capacidade de tragao (GCW) 40 11.804 12.500 18.144 27216 27216 35000 35000
Capacidade de Oleo (1) 38 7 7 9 14 14 21 21
Relacao de reducoes 3,79-6,58 410 4.56 3,31-5,57 411-529 411-529 3,73-6,57 3,73-6,57

n.i.= néo informado

MERITOR
Categoria Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes
Produto Eixos de tracao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tracao Eixos de tracao Eixos de tracao
Modelo MS-23-165 MS-25-168 MS-23-17X MS-23-18X MS-19-235 MS-23-235 MS-23-245
Tipo Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples Solo-Simples | Solo-Dupla Velocidade | Solo-Dupla Velocidade | Solo-Dupla Velocidade
Velocidade Velocidade Velocidade Velocidade
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira
\Gwatorisiess ]
Peso (*) ni. ni. ni. n.i. n.i. n.i. n.i.
Diametro da coroa ni. ni. ni. ni. ni. ni. ni.
Diametro eixos propulsores ni. ni. ni. ni. ni. n.i. n.i.
Torque max. de entrada ni. ni. ni. ni. n.i. n.i. n.i.
Carga méx.sobre o eixo (GAW) 10442 10442 10442 10442 8620 10433 10433
Capacidade de tragao (GCW) 45400 45400 45400 60000 27216 27216 31752
Capacidade de Oleo (1) 21 21 13 18 20 20 18
Relagao de reducdes 3,07-5,63 3,07-5,63 2,64-6,17 247-411| 410/5.72-7,1710,0 | 4,10/5.72-7,17/10,0 | 4,10/5.59-7,17/9,77

n.i.= néo informado

MERITOR

Categoria Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes Componentes
Produto Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tragao Eixos de tracao
Modelo MS-23-248 Ms-13-610 MT-46-145/14X MT-22-150 MT-50-160 MT-26-610 MT-32-610
Tipo Solo-Dupla Velocidade Solo-Redugdo no Tandem Solo-Simples Tandem Tandem - Reducdo | Tandem - Reducéo

Cubo Velocidade no Cubo no Cubo
Posicao Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira Traseira

(Goaorsicss ]

Peso (*) ni. 4450 ni. ni. ni. 982.0 1011.0
Diémetro da coroa ni. 4451 ni. ni. ni. 982.1 1011.1
Diametro eixos propulsores ni. 4452 ni. n.i. n.i. 982.2 1011.2
Torque max. de entrada ni. ni. ni. ni. ni. ni. ni.
Carga max.sobre o eixo (GAW) 10433 13000 20884 22.000 22700 26000 32000
Capacidade de tragao (GCW) 31752 70000 56750 70000 72576 100000 100000
Capacidade de Oleo (1) 18 17 22 34 38 48 48
Relagao de reducdes 4,10/5.59 - 7,17/9,77 333-7,21 411-529 2,83-4,86 3.07-5,63 333-721] 333-7.21]

n.i.= néo informaco
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GUIAS FROTA&CIA - MOTORES,

GUIA DE FORNECEDORES

EIX0S & TRANSMISSOES 2024

Nome Fantasia: ALLISON Nome Fantasia: FPT INDUSTRIAL

Razao social: Allison Brasil Ind. E Com. De Sistemas de transmissao Ltda Razéo social: n..

Endereco principal | Rua Agostinho Togneri, 57 - Jd. Jurubatuba - Sao Paulo, SP Endereco principal | Av. General David Sarnoff, 340, Cidade Industrial
Fone principal 11 56332599 Fone principal 0800 378 0000

Municipio Séo Paulo Municipio Contagem

Estado Séo Paulo Estado MG

CEP 04690-090 CEP 32.210-110

E-mail geral allison.tfransmission@allisontransmission.com E-mail geral marketing@fptindustrial.com

Website www.allisontransmission.com Website www.fptindustrial.com

Nome Fantasia:

CDBS

Nome Fantasia:

MERCEDES-BENZ

Razao social: Cummins Drivetrain and Braking Systems Razéo social: Mercedes-Benz do Brasil
Endereco principal | Av. Jodo Batista, n.° 825 Endereco principal | Av. Alfred Jurzykowsky,562
Fone principal Fone principal 11 4173-6060

Municipio Osasco Municipio Séo Bernardo do Campo
Estado SP Estado SP

CEP 06097-105 CEP 09680-900

E-mail geral E-mail geral n..

Website Website www.mercedes-benz.com.br

Razao social: Meritor do Brasil Razao social: Voith Turbo Lida.

Endereco principal | Av. Jodo Batista, n® 825 Endereco principal | Rua Friedrich von Voith, 825
Fone principal 11 94455-5327 Fone principal (11) 3944-4646

Municipio Osasco Municipio S40 Paulo

Estado Séo Paulo Estado SP

CEP 06097-105 CEP 02995-000

E-mail geral duvidas.tecnicas@meritor.com E-mail geral vtpa.vendas@voith.com
Website WWW.CUMMINS.com Website www.voith.com

Nome Fantasia:

DAF

Nome Fantasia:

VOLVO

Razao social: Daf Caminhdes Brasil Industria Ltda Razao social: Volvo do Brasil Veiculos Ltda

Endereco principal | Av, Senador Flavio Carvalho Guimaraes, 6000 Endereco principal | Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira, 2600
Fone principal (42) 3122-8400 Fone principal 41 1117-8111

Municipio Ponta Grossa Municipio Curitiba

Estado Parand Estado PR

CEP 84072-190 CEP 81260-900

E-mail geral n.i. E-mail geral n..

Website www.dafcaminhoes.com.br/pt-br Website www.volvogroup.com/br/

52 Frola&Cia

Razao social: Dana Industrias Ltda Razdo social: ZF do Brasil Ltda
Endereco principal | R. Ricardo Bruno Albarus, 201 Endereco principal | Av. Conde Zeppelin, 1935
Fone principal (51) 3489-3000 Fone principal (15) 4009-2525
Municipio Gravatai Fax principal (15) 4009 2589
Estado RS Municipio Sorocaba
CEP 94045-400 Estado SP
E-mail geral Alo@dana.com CEP 18103-905
Website www.dana.com.br E-mail geral n..
Website www.zf.com.br
Razao social: Eaton Ltda.
Endereco principal |R. Clark, 2061 - Macuco GUIA l':-'l-rgg;e 2024
Fone principal (19) 3881-9444
Municipio Valinhos M 0 Tﬂ H E S &
Estado Séo Paulo ~
ceP 1029401 TRANSMISSOES
E-mail geral n.i. i 3 ] . .
Website https//www.eaton.com.br/ Consulte também a versao online em www.guiasfrotacia.com.br
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+ 300 mil

 usuarios/mes

Em 2024, o portal Frota&Cia completa
25 anos de existéncia. E a marca de
+ de 300 mil usuarios mensais.

Faca como centenas de empresas que
utilizam esta plataforma para levar suas
mensagens para um publico qualificado,
formado por empresarios e executivos
envolvidos com a atividade do transporte
rodovidrio em nosso pais.

Informe-se com nosso Depto Comercial.

11 2592.7000 / 99648.7708
comercial@frotacia.com.br
www.frotacia.com.br

Nossos Canais: F r o t.a
000O0 Ll Ly
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